OZET

SURTUNME HALKASI
Bulug, sanzimanh araclarda yer alan ¢ift kutleli volan (100) icerisinde kullanilan,
surtunmeden kaynakli aginmalari engellemek amaci ile yastiklama gorevi goren surtunme

halkasi (109) ile ilgilidir.

(Sekil 1)



ISTEMLER

1- Sanzimanli araglarda yer alan, aracin krank miline baglanan, krank mili ile
tumlesik olarak hareket eden bir birincil volan (101), titresimi azaltilmis hareket
torkunu, aracin hareket aktarma elemanlarina ileten bir ikincil volan (105),
bahsedilen ikincil volanin (105), birincil volandan (101) ayrilmamasi i¢in birincil
volana (101) sabitlenen en az bir baglanti saci (108) iceren bir ¢ift kutleli volan
(100) igerisinde kullaniimak igin uygun, surtunmeden kaynakli asinmalari
engellemek amaci ile yastiklama gorevi goren, en az bir surtunme halkasi
(109) olup, ozelligi; asinmaya bagl erime nedeniyle cift kutleli volan (100)
icerisinde bosluk olugsmasini engellemek Uzere, bahsedilen surtunme

halkasinin (109) karbon takviyeli politetrafloroetilen olmasidir.

2- Istem 1' e uygun bir surtunme halkasi (109) olup, 6zelligi; agirikga %25

karbon ihtiva eden politetrafloroetilen olmasidir.

3- Istem 1 veya 2’ ye uygun bir surtunme halkasi (109) olup, dzelligi; bahsedilen
surtunme halkasinin (109), birincil volan (101) ile ikincil volan (105) arasinda

ve/veya baglanti saci (108) ile ikincil volan (105) arasinda yer almasidir.
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TARIFNAME

SURTUNME HALKASI

Teknik Alan

Bulus, sanzimanli aracglarda yer alan cift kutleli volan (DMF) icinde kullaniimak uzere bir

surtunme halkasi ile ilgilidir.

Bulus dzellikle; erimesi ve asinmasi engellenerek uzun omurlu kullanim saglayan surtunme

halkasi ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Sanzimanh araglarda kullanilan ¢ift kiitleli volan (DMF) sistemi, sac veya dokUum parcalardan
ve iki ana kutleden olusmaktadir. Bu kutleler, birbirlerine zit ydonde hareket etmekte ve metal
surtunmesi nedeniyle asinmalar ortaya cikmaktadir. Bu asinmalari engellemek icin ise
surtunme halkalari kullanilmaktadir. Ancak, kullanilan bu surtunme halkalari zamanla
asinarak ve eriyerek sistemde bosluklar olusturmaktadir. Ayrica yasanilan bu sorun, Urun
performansini olumsuz yonde etkilemektedir. Ek olarak, fiyat anlaminda oldukga pahali olan
bu cift kutleli volanlarda (DMF) kisa surede surtunme halkalarinin asinarak ve eriyerek
arnizalanmasi iscgilik maliyetlerine sebep olmakta ve urun yenisi ile dedistirilerek son

kullaniciyi ciddi maddi kayiplara ugratmaktadir.

Bilinen teknikte, c¢ift kutleli volan (DMF) igerisinde bulunan surtunme halkalarinin rutin
calisma kosullarinda olusan yuksek 1s1 ve devirlerde asinmasi ve erimesi ile olusan

bosluklarin artmasi problemine bir cozum gelistirilememistir.

Literaturde yer alan, FR2688564A1 sayili patent bagvuru dokumaninda, ©zellikle motorlu
tasitlar icin bir cifte sonumleme volanindan bahsedilmektedir. S6z konusu dokumanda
aciklanan bulusta, ¢ift volan, en az bir surtunme elemani, en az bir birinci kiitle, en az bir
ikinci kutle icermektedir. Bahsedilen surtunme elemani, birincil kutlenin bir merkezi gobegini
cevrelemektedir. Surtunme elemani, birinci kutleye baglanan bir birinci surtunme dayanim
yuzeyi igin bir birinci surtunme halkasi ile kendisinin gevresel yuzeyine baglanmasi ile
kaplanan, bir elastik malzemeden mamul olan en az bir elemani igeren bir tumlesik yapi

olusturmaktadir. Tumlesik yapi, diger kutlelere baglanan bir birinci dayanim yuzeyi ve bir
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ikinci dayanim yuzeyi arasina radyal olarak bir kelepce ile yerlestirimektedir. Ancak,
bahsedilen yapida, surtunme halkasi elastik bir malzemeden mamul olmasi nedeniyle

zamanla asinmakta ve yerlesim yerinden ayrilarak bosluk olugsmasina neden olmaktadir.

Sonug olarak yukaridaki problemlerin varhigi ve mevcut gozumlerin yetersizligi ilgili teknik

alanda bir geligtirme yapmayi zorunlu kilmistir.

Bulusun Amaci

Mevcut bulus, yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik alana yeni
avantajlar getirmek Uzere geligtiriimis, sanzimanli araglar igin bir gift kitleli volanlarda

kullaniimak Uizere bir surtinme halkasi ile ilgilidir.

Bulusa konu olan surtunme halkasinin ana amaci, asinmalarin ve erimelerin engellenmesi

sayesinde uzun omurlu bir kullanim saglamaktir.

Bahsedilen avantajlara en genel haliyle, sanzimanh araclarda yer alan, aracin krank miline
baglanan, krank mili ile tumlesik olarak hareket eden bir birincil volan, titresimi azaltilmig
hareket torkunu, aracin hareket aktarma elemanlarina ileten bir ikincil volan, bahsedilen
ikincil volanin, birincil volandan ayriimamasi igin birincil volana sabitlenen en az bir baglanti
saci iceren bir ¢ift kutleli volan igerisinde kullanilmak igin uygun, surtunmeden kaynakli
asinmalari engellemek amaci ile yastiklama gorevi goren, en az bir surtunme halkasi ile
ilgilidir. Bulusun ozellidi; asinmaya badh erime nedeniyle cift kutleli volan igerisinde bosluk
olusmasini engellemek Uzere, bahsedilen surtunme halkasinin karbon takviyeli

politetrafloroetilen olmasidir.

Bulusun yapisal ve karakteristik ozellikleri ve tum avantajlar asagida verilen sekiller ve bu
sekillere atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayli aciklama sayesinde daha net olarak
anlagilacaktir. Bu nedenle degerlendirmenin de bu sekiller ve detayh aciklama goz onune

alinarak yapilmasi gerekmektedir.

Bulusun Anlagiimasina Yardimci Olacak Sekiller

Sekil 1. Bulus konusu surtunme halkasina sahip ¢ift kutleli volanin tercih edilen

yapilanmasinin kesit gorunumleridir

Parca Referanslarinin Agiklamasi
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100. Cift kutleli volan
101. Birincil volan
102. Volan dislisi

103. Helezon yay

104. Volan kapagi
105. ikincil volan

106. Flans

107. Civata

108. Baglanti saci
109. Surtunme halkasi

Bulusun Detayh Agiklamasi

Bu detaylh agiklamada bulusun tercih edilen alternatifleri, sadece konunun daha iyi
anlasilmasina yonelik olarak ve hicbir sinirlayict  etki olusturmayacak sekilde

aciklanmaktadir.

Sekil 1'de, bulus konusu surtunme halkasinin (109) yer aldi§i cift kutleli volanin (100),
alternatif bir yapilanmasi verilmistir. Buna gore, sanzimanli araclarda yer alan, asinmaya
bagl erime nedeniyle icerisinde bosluk olusmasi engellenen ¢ift kutleli volan (100),
e aracin krank miline baglanan, krank mili ile tumlesik olarak hareket eden en az bir
birincil volan (101),
e aragta yer alan en az bir mars diglisi vasitasi ile ilk hareketin gerceklesmesini
saglayan, birincil volana (101) irtibatlandirilan en az bir volan dislisi (102),
e aracg titresimlerini sonumleyerek aracin gurultulu davranisini iyilestiren ve yakit
sarfiyatini azaltan en az bir helezon yay (103),
e birincil volana (101) baglanan ve birincil volan (101) icerisindeki gres yaglarini,
helezon yaylari (103) ve diger parcalari saklayan en az bir birincil volan kapagi (104),
o titresimi azaltilmis hareket torkunu, aracin hareket aktarma elemanlarina ileten en az
bir ikincil volan (105),
¢ motor torkunu birincil volandan (101) alan ikincil volana (105) ileten en az bir flang
(1086),
e kincil volan (105) ile flang (106) arasindaki baglantiy1 saglayan en az bir civata (107),
e kincil volanin (105), birincil volandan (101) ayrilmamasi igin birincil volana (101)

sabitlenen en az bir baglanti saci (108)
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¢ birincil volan (101) ile ikincil volan (105) arasinda ve/veya baglanti saci (108) ile ikincil
volan (105) arasinda yer alan, surtunmeden kaynakli agsinmalari engellemek amaci
ile yastiklama gorevi goren, onceden belirlenen bir cekme dayanimina ve calisma
sicaklik araligina sahip olan en az bir surtunme halkasi (109)

icermektedir.

Bulusun tercih edilen bir uygulamasinda, volan dislisi (102), birincil volana (104), siki gecme

ya da kaynakli sekilde montaj edilebilmektedir.

Cift kutleli volan (100), birincil volan (101) ve ikincil volandan (105) olusmaktadir. Birbirinden
bagimsiz olarak c¢alisan birincil volan (101) ve ikincil volan (105), helezon yayl (103)
sonumleme sistemi ile birbirine baglidir ve karsihkli olarak zit yonlu olarak
donebilmektedirler. Birincil volan (101), birincil volan kapagdi (104) ve helezon yaylar (103) ile
beraber tek bir kutle olarak hareket etmektedir. Helezon yaylar (103), burulma damper
gorevini yerine getirmektedir. Motor torku, flang (106) vasitasiyla iletiimektedir. Flang (106)
civata (107) ile ikincil volana (105) sabitlenmektedir. Flansin (106) kulaklari, birincil volanin
(101) icerisindeki helezon yaylarin (103) arasina yerlesmektedir. Ikincil Volan (105),
sanziman tarafindaki kutlesel atalet momentinin artmasina destek vermekte ve helezon
yaylar (103) aracihdi ile sdonumleme sistemine sahip olmaktadir. Cift kutleli volan (100),
rolanti devirleri dahil olmak Uzere motor titresimlerini sénumleme gorevini Ustlenmekte,
sanziman parcgalarinin birbiriyle vuruntulu olarak galismasini engellemekte ve kullanicilarin
yuksek konfor beklentilerini kargilanmasini saglamaktadir. Surtunme halkasi (109), birincil
volan (101) ile ikincil volan (105) arasinda ve baglanti saci (108) ile ikincil volan (105)
arasinda yer almakta ve surtunmeden kaynakl asinmalari engellemek amaci ile yastiklama

gorevi gormektedir.

Surtunme halkasi (109) karbon takviyeli (tercihen agirlikca %25) politetrafloroetilen
malzemedir. Boylece gekme dayanimi (kopma) 110-210 kg/cm? ve g¢alisma sicaklik aralid -
260/+270 C* dir. Boylece, calisma esnasinda asinmalarin ve erimelerin gerceklesmedigi,

urun d6mrunun sonuna kadar stabil olarak kaldigi bir ¢ift kutleli volan (100) elde edilmektedir.
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