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OZET

ARAGLAR ICIN BIR CAM TAVAN KAPAMA MEKANIZMASI

Bulus, motorlu tasitlarda, bilhasza otobls ve midiblslerde, cam tavanlan kapatan, arag
5 tavanimin iki yanina monta edilen tasiyici profiller (20) icensindeki sdrikleme kanallan (22)
boyunca hareket eden ve bahsedilen siriklema kanalanna (22) gecen kayar uzuvlara (30)
badlh, cam tavan igerisinden gines 1sinlanmin girmesini angelleyen mobil kapaywciy (10)
hareketlendiren tahrik Gnitesine (30) sahip tavan kapama mekanizmasiyla (1) ilgilidir.
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ISTEMLER

1. Bulus, otobis we midibls tird yolcu araclanmin (100) cam tavanlanm kapatmak

amach kullanilan, iki yamina monte edilen tasiyci profiller (20) icensindeki sirikleme
kanallan (22) boyunca hareket eden ve bahsedilen siriklema kanalanna (22) gegan
kayar uzuvlara (30) badh, cam tavan igensindan glines 1Sinlannin girmeasini
angelleyen mobil kapayiciyr (10) hareketlendiren tahrik dnitesi (50) iceren arag (100)
tavanina monte edilen bir kapama mekanizmasyla (1) ilgili olup dzelligl; bahsedilen
tasiyict profil (20) arag tavanimin geometrisine uygun bir @gim (24), bahsadilen efime
{24) uygun olarak tasarlanan, tavan kapama mekanizmasinin (1) arag tavanina
monte edilmesini sadlayan, kavar uzuvlarnn (30) sirlkleme kanalina {22) sikismasim
angellemek igin tasngct profilin (20) efimine (24) gore belli bir deraceyve kadar
donebilen bir hareketli badlanti konsolu (70), bahsadilen kayar uzuvianin (30), tasiyic
profilin (20) diz kismindan efimli kismina gegerken sirdkleme kanalnda (22)
sikismamasi igin bir gecis boslugu (253), bahsedilen mobil kapayicimin (10) stabil
olarak hareket etmesini sajlavan bir kaydircr kilavuz komplesi (40), bahsedilen
kaydinict kilavuz komplesinin (40) girip gktbid) bir kilavuz kanal profili (14), bahsedilen
kilavuz kanal profiline (14) girip, bahsedilen kilavuz kanal profilinden (14) gikan
kilavuz ayaklan (41), bahsadilen kilavuz ayaklar (41) bir arada tutan ve tahrik
unitesini (30) kismen tasiyan bir baglanti gubugu (45), bahsedilen mobil kapayiciya
{10) badh ve bahsedilen mobil kapayicnyn (10) aracin tavan dizleminde hareket
ettiren kayar konsol (42), bahsedilen kavar konzollarnin (42) Uzerinde hareket ettidi,
kilavuz ayaklann (41) altnda bulunan kayma hatti (43), bahsedilen kayar konsollara
(42) bagh, kayar konsollan (42) kayma hatti (43) boyunca hareket ettiren kaydincilar
(421} ipermesidir.

. Istem 1'e uygun bir tavan kapama mekanizmasi ile ilgili olup, Szellifi; bahsedien

mobil kapayici (10) ile tasiyici profil (20) arasinda kalan agikhdin alttan gordnmeasini
angelleyen, gorsel amach kullanilan her bir tasiyci profile (20) badh kapama profili
(60) icermesidir.

. Istem 1'e uygun bir tavan kapama mekanizmasi ile ilgili olup, Szellidi; bahsedien

mobil kapayicinin (10} esnememesi igin mobil kapaywciya (10) destek olan,
icerisindan kilavuz kanal profili (14) gecen destekleyici gercave (11) igermesidir.
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4. Istem 1 ve 3'e uygun bir tavan kapama mekanizmasi ile ilgili olup, &zellii bahsedilen

daestekleyici gergevenin (11) rijit ve stabil bir sekilde konumlanmasini sadlayan destek
konsollar {12) icermesidir.

5. Istem 1'e uygun bir tavan kapama mekanizmasi ile ilgili clup, ozelliji; bahsedilen
tagiyici profile (207 arag iginden midahaleye imkan taniyan ve arag igine bakan gecis
boslujunda (25) yapillandirinms sirikleyicisi (31) haiz bir baglanti konsolu (32)
icermesidir.
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TARIFNAME
ARAGLAR ICIN BIR CAM TAVAN KAPAMA MEKANIZMASI
TEKNIK ALAN

Bulug, motorlu tasitlarda, bilhassa otobls we midiblislerde, cam tavanlan kapatan tavan
kapama mekanizmasiyla ilgilidir.

Bulug ozellikle, arag tavanimin geometrising uygun bir edim, efime gore belli bir dereceye
kadar donebilen bir hareketli badlanti konsolu, bir gecis bosludu, bir kaydincekilavuz
komplesi, bahsedilen kaydinci-kilavuz komplesinin girip gkbid bir kilavuz kanal profili, iki
adet kilavuz ayag), bahsaedilen kilavuz ayaklanm bir arada tutan bir baglanti gubugu, mobil
kapaywciyn aracin tavan dizleminde hareket ettiren kayar konsol, bahsedilen kayar

konsollann Uzerinde hareket ettigi bir kayma hatti ve kaydincilar ile ilgilidir.
TEKNIGIN BILINEN DURUMU

Motorlu tasitlann, tavan kemime mewvcout hava sartlannin etkilering kars koruyan, bazi
uygulamalarda, gerektifinde manuel ya da otomatik olarak a¢ilip kapanabilen yapilara tavan
kapama sistemleri denir. Bu sistemlerin, muhtelif araglarda, kullanim amacina gore gesitleri

vardr.

Motorlu tasitlarda, bilhassa yeni nesil otobls ve otomobillerin tavan igin tasarlanmis,
digariyla gorsel temas saglayan, gines 15iJimin arag icerising belirli bir oranda girdigi ve arag
icersinde dijer camlarla beraber panoramik bir gorintl olugturan yapilara panoramik cam
tavanlar denir. Panoramik cam tavanlardan igeriye giren gines 1ginlannin olumsuz etkilarini
angellemek igin cam tavan kapama sistemleri kullaniimaktadir. Bu sistamler, sabit ve
hareketli olmak Uzere iki kisma aynlir. Sabit panoramik cam tavan kapama sistemberi
genellikle cam Ozerinde yapilan uygulamalarla ilgilidir. Hareketli panoramik cam tavan
kapama sistemleri ise cama gore konumlandinlan ve gerektijinde agilip kapanabilen
mekanizmalardir. Sabit panoramik cam tavan kapama sistemleri genellikle yan seffaf bir
siperlige sahiptir ya da cam tavan koyulagtirimistir.

Yukarida bahsedilen hareketli cam tavan kapama sistemleriyle ayn ¢galisma prensibine sahip
fakat farkll alanlarda kullanilan tavan kapama sistemleri bulunmaktadir. TIR treyleri, kamyon
dorsesi gibi naklive amach kullamlan yan agik yapilann Ozerini kapatmak igin, yol givenligi
ve tasinan nesnelerin hava sartlarnindan  etkilenmemesi  igin katlanabilir  brandalar
kullaniimaktadir. Bahsedilen brandalan katlamak igin  kullanilan vyapilara katlama
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mekanizmalan denir. Katlama mekanizmalan manuel wve otomatik uygulamalar

bulunmaktadir.

Tavan kapama sistemlerinden katlama mekanizmasi ve hareketli cam tavan kapama sistemi
an genel haliyle, iki tagnyoci profil, bahsedilen tasiyici profiller icensindeki kanallar vastasiyla,
aracin tavan kimim kapatan mobil kapad) kaydiran bir mekanizma wve bahsedien
mekanizmaya hareket veren manuel ya da otomatik bir tahrik sisteminden meydana

gelmektadir.

Mevout teknikte kullandan mekanizmalar, diz panoramik cam tavanlan kapatmak icin olup,
efjimli cam tavanlan kapatmak igin bir uygulama bulunmamaktadir. E§imli cam tavanlara
sahip araglar genellikle otobls ve midibis olup, genellikle cam tavan koyulastiniimigtir. Ancak
bu durum gineg s§inin arag icersine girigini kismi olarak engellamekte olup, seyahat

asnasinda sirdcuyl ve ozellikle on koftuklarda oturan yolculan rahatsiz etmektedir.

Aymca cam tavanin altna konumlandinlan, ozellikle otomobillerde kullamlan bir perde
mekanizmasi bulunmakta olup gineg 151§imin olumsuz atkileri engellenmistir. Ancak buo
mekanizma diz ve kiglk alanlarda uygulanabilmekte olup, efimli geometrilerde ve genis
alanlarda istenen rjitlidi saglamayarak ¢okme yapacaktir. Bu durum da gorsel olarak hos
olmayan bir durum ortaya gikaracaktir. Ayrica bu tip uygulamalar karmagik olup, otobls ve

midibls igin yatinm maliyetleri ylksektir.

Mevcut teknikite, TIR treyleri ve kamyon dorselerinin Ozerini kapatmak igin kullanilan
brandayl katlayan katlama mekanizmalan bulunmakta olup, cam tavan kapama
mekanizmalaryla ayni ¢alisma prensibine sahiptir. Bu mekanizmalarda brandanin kaydigi
profil diz bir profildir. Branda esnek bir parga oldugu igin, kapatma pargasimin ise rijit olmasi
gerektijinden bu wuygulamalar afimli geometriye sahip we genis alanlar igin yetersiz
kalmaktadir.

Cam tavan kapama mekanizmasi ile alakall ulusal ve uluzlararas) literatirde basvurular
bulunmaktadir. Basvurular genellikle diz ve sabit cam tavanlar igin olup, afimli geometriye
sahip alanlar igin bir uygulama bulunmamaktadir.

US2011042016 numaral Amerikan patentinde motorlu araglardaki panoramik camlarin altina
gekilen bir perde mekanizmasi, bahsedilen bu mekanizmay destekleyen bir destekleme
elemanindan meydana gelen bir yapi olup, destekleme elemani perde mekanizmasina

badhdir ve panoramik cam boyunca perde mekanizmasinin hareketine rehberlik eder. Bu
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bagvuru diz tavan yapisina sahip araglar igin tasarlanmis olup, yukarida bahsadilen

problemilare bir ¢dzim getiramemistir.

Sonug olarak, yukandaki problemberin varlij) ve mevcout bir gdzom bulunmamasi ilgili teknik

alanda bir gelistirme yapmay: zorunlu kilmistir.

BULUSUN AMACI

Bulug yukarida bahsedilen problemleri gozmeyi, tim dezavantajlan gidermeyi ve yapiya ilave
avantajlar getirmeyi amaclamaktadir.

Bulusun amac, ozellikle &n tavan cami edimli clan otobls ve midiblslerde opak we mobil bir
kapaywimin mewvcut duruma gore ayarlanarak, bahsedilen efimli cam tavandan arag

icerising glnes 151§inin girmesini tamamen engellemektir.

Mekanizmadaki opak mobil kapayiwci ile siricl koftugu Gzerindeki cam tavandan siriclyl ve
yolcular rahatsiz edecek gines 1smlanmin tamamen kesimesini sadlanmaktadir. Bu durum

sris givenlidi ve seyahat konforunu artirmaktadir.

Mobil kapayicny gevreleyen koruyucu rijit yapi sayesinde perde mekanizmalannda gorGldadd
gibi gikme olmamaktadir. Boylece genig bir alan iginde, i¢ tasanma wygun, belli bir konveks
parca kullanilarak kapama mekanizmasi fonksiyvonunu yerine getinebilmektadir.

Bulug ile mobil kapayic: iki dizlemde de edimli olan geometrilerde rahat bir gekilde
calizabilmektedir.

Bulug, otobis ve midibis tind yolcu araglannin cam tavanlarini kapatmak amach kullanilan,
iki yanina monte edilen tasiyici profiller igerisindeki sOriklema kanallan boyunca hareket
adan ve bahsadilen sirlkleme kanalarna gecen kayar uzuvlara badh, cam tavan igensindan
glnes 1inlanmin girmesini engelleyen mobil kapayiciy! hareketlendiren tahrik Gnitesi igenen
arag tavanina monte edilen bir kapama mekanizmasiyla ilgili olup, bahsedilen tasiyic profil
arag tavaninin geometrising uygun bir edim, bahsedilen ejime uygun olarak tasarlanan,
tavan kapama mekanizmasinin arag tavanina monte edilmesini sadlayvan, kayar uzuvlarin
sirikleme kanalna sikismasini engellemek igin tagiyici profilin efimine gore belli bir
dereceye kadar donebilen bir hareketli baglanti konsolu, bahsedilen kayar uzuvlann, tagiyici
profilin diz kismindan edimli kismina gecerken surdkleme kanahnda sikismamasi igin bir
gecis boslugu, bahsedilen mobil kapaywimin stabil olarak hareket etmesini sadlayan bir
kaydincekilavuz komplesi, bahsedilen kaydinci-kilavuz komplesinin girip giktif) bir kilavuz



kanal profili, bahsedilen kilavuz kanal profiline girip, bahsedilen kilavuz kanal profilinden
gikan iki adet kilavuz ayadl, bahsedilen kilavuz ayaklanm bir arada tutan ve tahrik Gnitesini
kismen tasiyan bir baflant gubudu, bahsedilen mobil kapayicya badh ve bahsedilen mobil
kapayiciyl aracin tavan dizleminde hareket ettiren kayar konsol, bahsedilen kayar

5 konsollarin  Gzerinde hareket ettidi, kilavuz ayaklannin altinda bulunan kayma hath,
bahsedilen kayar konsollara badl, kayar konsollar kayma hatth boyunca hareket ettiren
kaydiricilar ihtiva etmektedir.

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI

10 Sekil 1.Taban kapama mekanizmasimin araca uygulanmig halinin genel kismi gordndmoddr.
Sekil 2. Tavan kapama mekanizmasini en genal haliyle gosteren parspektif 5ekildir.

Sekil 3. Tasnyor profilin detay ve kesit alinmig halini ve kayar uzvun tasiyici profil igerisinde
konumlanmasini gosteren iki boyutlu sekildir.

2ekil 4. Tahrk Onitesini ve tahrik Onitesini aracin gdvdesine badlayan hareketi badlant
15 konsolunun detay ve kesit alinmig halini gosteran sekildir.

REFERANS NUMARALARI
1.Tavan kapama mekanizmasi
10. Mobil kapayic
0 11. Destekleyici Cergeve
12. Destek konsolu
13. Ara baflanti eleman
14. Kilavuz Kanal Profili
20. Tag iy profil
25 21. Altkanal
22, Surdklemea kanal

23. Bariyer
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24, Edim
25, Gegiz bosludu
30. Kayar uzuv
31. Sirdkleyici
32, Badlanti konsolu
40, Kaydinig Kilavuz Komplesi
41. Kilavuz Ayaklar
42 Kayar konsol
421. Kaydinci
43, Kayma hatti
44 Sabit baflanti konsolu
45, Badlanti gubudu
50. Tahrik Gnitesi
51. Maotor
52. Mekanizma kollan
60. Kapama profili
T0. Hareketli Badlanti konsolu
80. Sikistirc
90. Dirsek konsal

100 Arag

BULUSUN DETAYLI AGIKLAMASI

Bulug, otobls wve midibls tord yolcu araglanmin (100) cam tavanlanm kapatmak amach
kullanilan, iki yanina monte adilen tasiyic profiller (20) icerisindeki sOriklema kanallan (22)
boyunca hareket eden ve bahsedilen siUrikleme kanalanna (22) gecen kayar uzuvlara (30)
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badlh, cam tavan igerisinden gines 1sinlanmin girmesini angelleyen mobil kapaywciy (10)
hareketlendiren tahrik Onitesi (50) iceren arag (100} tavanina monte edilen bir kapama
mekanizmasiyla (1) ilgili olup, bahsedilen tasiyicr profil (20) arag tavaninin geometrisine
uygun bir edim (24), bahsedilen efime (24) uygun olarak tasarlanan, tavan kapama
mekanizmasinin {1) arag tavanina monte edilmesini sadlavan, kayar uzuvlarn (30)
sirikleme kanabna (22) sikismasim engellemak igin tasiyic profilin (20) adimine (24) gore
beli bir dereceve kadar donebilen bir hareketli badlanti konsolu {70), bahsedien kayar
uzuvliann (30), tasiyicr profilin (20) diz kismindan efimli kismina gecerken slrdkleme
kanahnda (22) sikigmamasi igin bir gecis bosluju (23), bahsedilen mobil kapayicimin {(10)
stabil olarak hareket etmesini sadlayan bir kaydinc kilavuz komplesi (40), bahsedilen
kaydinict kilavuz komplesinin (40) girip cikbd bir kilavuz kanal profili (14), bahsedilen kilavuz
Kanal Profiling (14) girip, bahsedilen kilavuz Kanal Profilinden (14) ¢ikan kilavuz ayaklan
{#41), bahsedilen kilavuz ayaklan (41) bir arada tutan ve tahrik Onitesini (50) kisman tasiyan
bir baglanti ¢gubufu (43), bahsedilen mobil kapayicya (10) badh ve bahsedilen mobil
kapaywciyr (10) aracin tavan dizleminde hareket ettiren kayar konsol (42), bahsedilen kayar
konsollann (42) Uzerinde hareket ettifi, kilavuz ayaklann (41) altinda bulunan kayma hatt
(43), bahsedilen kayar konsollara (42) bagh, kayar konsollan (42) kayma hatt (43) boyunca
hareket ettiren kavdinicilar (421) ihtiva etmektedir.

Sekil 1 'de kapama mekanizmasinin (1) arag (100) Gzerine uygulanmis halinin genel kismi
parspektif gorindmd resimlendirilmis durumdadir. Sekil 2'de ise, tavan kapama mekanizmasi
(1) en genel haliyle perspektif olarak gosterlmistir. Tavan kapama mekanizmasi (1), aracin
tavan afimine paralel olarak ara¢ igensindea konumiu olup, ana hatlanyla bir mobil kapayici
(10}, tasnoecr profiler (20), tahrik Onitesi (50), kaydinct kilavuz komplesi (40) ve kayar
uzuvlardan (30) mitesekkil bir yapiya sahiptir.

Mobil kapayici (10), cam tavan altinda kalan bdlgeyi kapatan, arag tavanimin agimine uygun
geomeftriye sahip, esnememaeasi igin destekleyici gerceve (11) ile desteklenen, kompozit
malzemeden imal edilen konveks rijit bir pargadir. Mobil kapayici (10), destekleyici gercaveye
{11), Ost ylzeyinden altt adet dirsek konsolla (90) badlanir. (bakimz sekil-3'e) Dirsek
konsollan (90) °L” geklinde olup, skistine (80) vasitasiyla yatay ylzeyindean mobil kapayic
(10} ile destekleyici gerceveye (11); dikey ylzeyinden kayar uzva (30) baflanr. Kayar
uzuvlar (30) ise sirikleviciler (31) vasitasyla tasiywci profillerin (20) sirliklemea kanallan (22)
boyunca hareket eder. Biylece mobil kapaywi (10) ile destekleyici gerceve (11), kayar
uzuvlara (30) badlanarak birlikte hareket ederler. Mobil kapayici (10) ile tasiyic profil (20)
arasinda kalan agikhin alttan gorinmesini engelleyen, gorsel amach kullanilan her bir
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tasiyici profile (20) bagh birer tane kapama profili (60) bulunmaktadr. Bahsi gecen
sUrdkleviciler {31) tercihen tekerektir. (bakiniz sekil-3'e) bahsedien tekereklen badlant

konzsoluna (32) sikistiran (80) tercihen vida tird baflanti elemanlardir.

Destekleyici gergave (11), birbirine paralel Ug tane yatay, dort tane dikey gubudun birbiriyle
kesigmesinden meydana gelen bir yapiya sahiptir. Dikey gubuklardan, ortada bulunan iki
cubuk igensinden kaydinc kilavuz komplesi (40) igin kilavuz kanal profili (14) gecmektedir.
Bahsedilen kilavuz kanal profili (14) dort tane destek konsoluyla (12) desteklenerak kaydiric
kilavuz komplesi (40) kilavuz kanal profiinde (14) stabil ve rjit bir sekide hareket
saflanmistir. Destekleyici gergave (11), bahsaedilen yatay gubuklardan mobil kapayicya (10)
sikistincilar (80) vasitasiyla ve dirsek konsollar (90) kullanilarak sabitlenmistir.

Mobil kapayici (10), ara bajlanti elemanlan (13) kullanilarak, sikigtincilar (80) vasitasnla
kavar konsola (42) badlarr. Kayar konsol (42) ise kaydire kilavuz komplesi (40) her bir
kilavuz ayaklan (41) altinda konumlu olan kayma hatt (43) boyunca ileri geri hareket ederek,
mobil kapayicimin (10) konumunu ayarlar. Kayar konsol (42), ara baflanti elemanina (13)
sikigtinc: (80) ile bajlanan ve kaydincilar (421) vasitasiyla kayma hatt (43) Gzerinde linear
haraket yapan dikdortgen kesitli bir pargadir.

Kaydinc: kilavuz komplesi (40) kayar konsollarla (42) mobil kapayiciya (10) badh olup, bir
ucundan da tahrik Gnitesinin (50) kisman arag tavanina konumlanmasin saglayan yapdir.
Tahrik Onitesi (30), hareketli badlanti konsoluyla (70) aracin tavanina baghdir. Kaydirici
kilavuz komplesi (40) kilavuz kanal profiline {14) konumlavan, aralarninda belidi bir mesafe
bulunan kilavuz ayaklan (41) bulunmaktadir. Kilavuz ayaklan (41) birbirine badlant gubugu
(43) ile badlanir. Her bir kilavuz ayadimn (41) altinda yivli bir yapiya sahip, kayar konsolun
(42) kaydincilar (421) vasitasiyla hareket ettifi bir kayma hath (43) bulunur. Kilavuz ayaklarn
(#41) sabit olup, mobil kapayici (10) kayar konsollarla (42) hareket ettirilerek kilavuz ayaklarn
{41} kilavuz kanal profiline (14) girip gikmasi saglanmaktadir.

Tasgiyici Profil (20), aracin tavan afimine uygun olarak aracin i¢ kisminda konumlandirimig
olup, tavan adimine uyum sadlamak amaciyla belli bir ejime (24) sahiptir. Tagnyc! profil (20)
uzerinde belidi mesafelerde  delikler bulunmakita olup, arag tavanina sabit olarak
baflanmaktadir. Tagiyic profilin (20) geometrisi kayar uzuvlara (30) badh olan
sirikleyicilerin (31) hareket edebilmesi igin alt kanal (21) ve sirikleme kanal (22) clmak
uzere cift kanall olacak sekilde tasarlanmistir. Bahzedilen sirlkleyicilenn (31) hareketini
tahdit edan, kayar uzuvliann (30) ve dolayisiyla mobil kapayicinin (10) daha ileriye gitmesine
misaade etmeyen bariyerler (23) bulunmaktadir. Bariverer (23) tasiyci profilin (20)

sUrdkleme kanalna (22) monte edilmistir.
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Kayar uzuvlar (30) her bir tagsnaci profide (20) Oger tane olmak (zere alti adettir. Kayar
uzuvlara {30) badh ikisi sirdkleme kanahnda (22) ikisi alt kanalda (21) hareket eden tercihen
dort adet sirikleyici (31) ve bahsedilen sirikleyicilern {31) badlandi§ badlant konsolundan
(32) meydana gelen hareketli bir pargadir. Sdriklemea kanalnda (22) hareket eden
sUrikleyiciler (31) yatay olarak; alt kanalda (21) hareket eden sdrikleyiciler (31) ise dikey
olarak ikili siralar halinde konumlandinimgtir. Sorikleyiciler (31) daire kesitli tekerlerden
olusan bir yapiya sahip olup, pimlerle baglanti konsoluna (32) badhdir. Sordkleyicilar (31)
hem alt kanalda (21) hem de sirikleme kanalinda (22) hem donme hem de oteleme yaparak
kayar uzuvlan (30) ve dolayisiyla mobil kapayicry (10) tasiyict profil (20) boyunca hareket
attirir. Sorlklema kanal (22) icensinda hareket eden, yatay olarak sralanmig sirikleyiciler
{31) maobil kapayicimin (10) afrnbjimin yayih olarak tasinmasimi ve hareket etmeasini
saflamaktadir. Alt kanal (21) igerisinda hareket eden, dikey olarak siralanmis sirikleyiciler
{31), mobil kapaywicinin {10) yatayda konumlanarak rahat¢a hareket etmesini saglamaktadir.
SUrikleyicilar (31), edimli bir geometride hareket ettijinden, hareket esnasinda sikismalann
olmamasi ve sirikleyiciler (31) ile sdrikleme kanah (22) ve alt kanal {21) arasindaki temazin
kopmamas! icin aralaninda mesafe olacak sekilde ikili sralar halinde konumlandirimistir,
Aynica sUrikleyiciler (31) tasnict profilin (20) diz ksmindan edimli kismina gecerken,
bahsedilen sirikleyvicilerin (31) sirdkleme kanabnda (22) ve alt kanalda (21) sikismamasi
iin ve hareketi sekteye ujratmayacak sekilde ve olglde, bahsedilen sdrlkleme kanal (22)
va alt kanal (21) igerisinde bir gecis bosludu (23) irakilmugtir.

Alt kanal (21) ve sdrlkleme kanal (22) aracin gévde yapisindaki yatay ve digey dogrultudaki
olgl sapmalanm tolere etmesi ve mobil kapayicimin (10) yatay ve disey dogrultudaki
haraketi esnasinda sikismalann oclmamasi igin sirikleyicilerin (31) ¢capindan belli biylklOkte
tasarlanmigtir. Tagiyici profil (20) geometrisindeki sirikleme kanali (22), mobil kapayicinin
{10} digey dojrultuda konumlanmasim ve taginmasim alt kanal (21) ise yatay dofrultuda

konumlanmasini sadlamaktadir.

Tahrik Onitesi (50), bir vcundan kaydinct kilavuz komplesine (40), difer vcundan hareket
baflanti konsoluna (70) badh, kayar konsollan (42) ve dolavisyla mobil kapayicy (10)
gereken Olglide hareket ettiren elektrik motoru (51) ve mekanizma kollanndan (32) olusan bir
sistemdir. (Bakiniz sekil-3'e)

sekil-d'de; Hareketli badlantl konsolunun {70) tahrik Onitesi {50) olan irtibatl resimlendirilmis
durumdadir. Hareketli bafdlanti konsolu (70) tahrik Gnitesinin (50) arag tavanina bagdlanmasim
sadlar. Hareketli badlant konsolu (70), menteze seklindeki ozel tasanmi sayesinde edimlbi

olarak calisan motor (51) mekanizmasinin badlanti noktas: etrafinda donmesineg izin vererek
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sistemin rahat galismasina yardimc) olan hareketli yatak braket yapidir. Hareketli badlanti
konsolu (70, kendi ekzeninde belli bir dereceve kadar dénebilmektedir. Bu sayede tahrik
unitesi (30) hareket edebilmekte ve bdylece mobil kapayici (10), tasiyict profilin (20) diz
kismindan efimli kismina gecerken, efimli hattinda hareket ederken herhangi bir sikisma
olmamakiadir. Hareketli badlanti konsoluna (70) badh olan tahrik Onitesi (90) dzerindeki
mekanizma kollan bu afrsel harekete uygun bir sekilde cgalhgarak, mekanizmann
sikismadan (kasinti yapmadan) fonksiyonunu yerine getirmasini saglamaktadir.

S0z konusu tasnict profile (20) arag iginden midahaleye imkan tanyan asafiya dondk kanal
yapilanmasmina sahiptir. Treyler vb. tente kapama sistemlerinde Gstten midahaleyi imkansiz
kilan bir yapilanma olmadidi igin ray yapisi farkhdir. Kapama sistemi otobis ve midibiis gibi
ustten midahalenin imkansiz olduju yerlerde alttan midahaleye imkan tammak igin ray
yapilanmas: alta dofru baktinlmigtir. Bu durum olasi bir midahale durumunda badlanti

konsolunun {32) rahatga asafdan (aracin iginden) alinmasgina imkan tammaktadir.

Kaydirici kilavuz komplesi (40) her bir kilavuz ayadi (41) Gzerinde konumlu olan iki adet sabit
badlanti konsolu (44) bulunmakiadir. Bahsedilen sabit badlanti konsollar (44) tavan kapama
mekanizmasi (1) ¢calgir durumdayken kilavuz ayaklarin (41) hareketini tahdit eden, kaydirc
kilavuz komplesinin (40) arag tavanina badlanmasim sadlayvan pargalardir.

Sikistinic (80), crvata — somun tertibatindan meydana gelen yapi olup, pargalarin birbirine

rijit bir sekilde badlanmasmin sadlar.



[ AVINATHORANORMUIOIR SRR AR
2013/11706 —2013-G-344274

2/4

vrak Hakan OZCAN tarafindan 07.10.2013 17:54.33 tarihinde elektronik olarak imzalanmigtir.

***Bu e
***Evrak orjinalinin aynisidir ve imza gegerlilik kontrolunden basariyla gecmistir. {TPE Bilgi [slem)






VA

(N AANAANAN




-08

4/4

os

S ekil 4



	ÖZET
	İSTEMLER
	TARİFNAME
	RESİMLER

