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OZET
OTOMATIK YAGLAMA SISTEMI
Bulus, demiryolu (6) Uzerinde arka arkaya seyahatini gergceklestiren rayh tasitlarin (1)
otomatik yaglama yaptigi noktalari degistirerek, demiryolu (6) Uzerinde bahsedilen

otomatik yaglama sonucu oclusabilecek yag birikintilerini en aza indiren ve boylece

olusabilecek kazalan da engelleyen bir otomatik yaglama sistemi ile ilgilidir.

(Sekil -1)
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1. Bulus, demiryolu (6) Uzerinde arka arkaya seyahatini gerceklestiren rayh tasitlarin
(7} otomatik yaglama yaptigi noktalar degistirerek, demiryolu (6) Uzerinde
bahsedilen otomatik yaglama sonucu olusabilecek yag birikintilerini en aza indiren
ve boylece olusabilecek kazalan da engelleyen bir otomatik yaglama sistemi olup,

ozelligi;

¢ kuresel konumlama sisteminden (2) alinan koordinat bilgisi kullanarak rayl
tasitin (1) yer kure Uizerinde bulundugu yer tespit edilir,

¢ Kontrol unitesi (7), rayli tagit (1) icerisinde konumlandirilmig rayh tagit kontrol
unitesine (1.1) daha onceden belirlenmis yaglama bolgelerine gelindiginde,
yaglama komutu gonderir ve otomatik yadlama islemini baglatir,

¢ yaglama islemini gerceklestiren rayh tasitta (1) bulunan kontrol Unitesi (7),
yaglama isleminin yapildigi koordinat bilgilerini kablosuz baglanti unitesi
(8) uzerinden diger rayh tasitlara (1) iletir,

s Jletilen koordinat bilgisi, diger rayh tasitlarin (1) kontrol Unitelerince (7)
guncellenir, ayni koordinat duzlemi uzerinde yaglama yapiimamasi komutu

islenerek, diger rayl tasit kontrol Unitelerine (1.1) iletilir,

islem adimlarini icermesidir.
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TARIFNAME

OTOMATIK YAGLAMA SISTEMI

Teknik Alan

Bulug, demiryolu uzerinde arka arkaya seyahatini gerceklestiren rayh tasitlarin
otomatik yadlama yaptidi noktalan degistirerek, demiryolu uzerinde bahsedilen
otomatik yaglama sonucu olugabilecek yag birikintilerini en aza indiren ve boylece
olusabilecek kazalari da engelleyen bir otomatik yaglama sistemi ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Gunumuzde trafik kazalan sonucu birgok insan yasamini yitrmekte ya da
yaralanmaktadir. Trafik kazalarinin bir bdlumunu de demiryollarinda olusan rayl tasit
kazalaridir. Bahsedilen kazalarda mevcut yolcu sayilarinin diger tasitlara gore fazla
olmasindan oturu en ufak bir kazada birgok kisi yasamini yitirmekte, yaralanmakta ya

da sakat kalmaktadir.

Bahsedilen kazalarin baslica 3 ana sebebi asagidaki gibidir;

1-Dingil ve tekerleklerin aginmasi
2-Hemzemin gecit kazalar

3-Rayh tagitin demiryolu Uzerinden gegen sahsa ¢arpmasi

Demiryolu uzerinde tum hava kosullarinda seyahatini gerceklestiren rayli tasitta
bulunan tekerlekler, belirli bir sure sonra surtunme kuvvetinden dolayi asinmakta ve
kazalara sebep olmaktadir. Bahsedilen asinmis tekerlekler, rayli tasitin bakimi
yapilacagi zamanlarda torna isleminden gecmekte, bahsedilen torna isleminden sonra
tekerledin, tekerlek ¢capinin degismesi sonucu tum tekerleklerin ayni ¢gapta olmamasi
problemini ve buna bagdli olarak olusabilecek kazalar tetiklemektedir. Ayrica asinan
tekerlekler, surekli kullanimlarda demiryolunda bulunan raylan da asindirmakta ve

kullanilamaz hale getirmektedir. Asinmanin anlik olarak azaltiimasini saglamak amagli
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seyahat esnasinda onceden belirlenmis noktalarda tekerlekler yaglanmakta, surtunme
kuvvetti bahsedilen yaglama sonucu azalmakta ve tekerlerin asinmasini anhk olarak
azaltmaktadir. Ancak arka arkaya hareket halindeki rayli tagitlar ayni noktalar Uizerinde
yaglama islemi yapti§inda demiryolu Uzerinde yag birikintileri olusmaktadir. Zamanla
bahsedilen yag birikintileri artarak demiryolunu tehlikeli bir duruma sokmakta ve cesitli
kazalara sebebiyet vermektedir. Ayrica bu yag birikintilerinin demiryolu uzerinden
gikartiimasi zor bir islem gerektirdiginden dolayi, bahsedilen ¢ikartma iglemini yapacak

kisi ya da kisilerin cok daha fazla efor sarf ettigi gorulmektedir.

Sonug olarak yukarida anlatilan olumsuzluklardan dolay! ve mevcut gozimlerin konu
hakkindaki yetersizligi nedeniyle ilgili teknik alanda bir gelistirme yapilmasi gerekli

Kihnmistir.

Bulusun Amaci

Bulug, mevcut durumlardan esinlenerek olusturulup yukarida belirtilen olumsuzluklar
¢ozmeyi amaclamaktadir.

Bulugsun bir diger amaci, seyahat halindeki rayl tasitlarin tekerleklerinin ve bagl

bulundugu raylarin aginmasini minimuma indirgeyen bir sistem ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, seyahat halindeki rayl tasitlarin farkli noktalarda tekerleklerini
yaglamasini saglayarak, bahsedilen yaglama iglemi sonucu demiryolu Uzerinde yag

birikintilerinin olusumunu engelleyen bir sistem ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, rayh tasitlarin, tekerleklerinin asinmasini ve ayni noktalarda
yapilan yaglama yapiimamasini saglayarak, olusabilecek kazalan engelleyen bir

sistem ortaya koymaktir.

Bulusun bir diger amaci, otomatik yaglama iglemi sonucu demiryolu uzerinde fazla
miktarlarda yagd birikmediginden dolay! temizlenmesi kolaylagtirmak ve bahsedilen
temizleme yapacak olan kisi ya da kisilerin daha fazla efor harcamasini engellemektir.
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Bulusun yapisal ve karakteristik ozellikleri ve tum avantajlan asagida verilen sekiller
ve bu sekillere atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayli agiklama sayesinde daha net
olarak anlasilacaktir ve bu nedenle degerlendirmenin de bu sekiller ve detayli agiklama

goz onune alinarak yapiimasi gerekmektedir.

Bulusun Anlasiimasina Yardimci Olacak Sekiller

Sekil-1, bulusa konu olan otomatik yaglama sisteminin temsili gosterimidir.

Cizimlerin mutlaka 6élceklendirilmesi gerekmemektedir ve meveut bulugsu anlamak igin
gerekli olmayan detaylar ihmal edilmis olabilmektedir. Bundan baska, en azindan
buyuk dlgude ozdes olan veya en azindan buyuk olgude 0zdes islevleri olan elemanlar,

ayni numara ile gosterilmektedir.

Parca Referanslarinin Agiklamasi

1.Rayh Tasit
1.1 Rayh Tasit Kontrol Unitesi
2 Kuresel Konumlama Sistemi (GPS)
3.Enkoder
4 RFID Okuyucu
5.RFID Etiketi
6.Demiryolu
7.Kontrol Unitesi

8.Kablosuz Baglanti Unitesi
Bulugun Detayli Agiklamasi
Bu detayli aciklamada, bulusun tercih edilen yapilanmalari, sadece konunun daha iyi

anlasilmasina yonelik olarak ve hichir sinirlayici etki olusturmayacak sekilde

aciklanmaktadir.
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Bulus, demiryolu (6) Uzerinde arka arkaya seyahatini gerceklestiren rayh tasitlarin (7)
otomatik yaglama yaptigi noktalari degistirerek, demiryolu (6) Uzerinde bahsedilen
otomatik yaglama sonucu olugabilecek yag birikintilerini en aza indiren ve boylece

olusabilecek kazalari da engelleyen bir otomatik yaglama sistemi olup,

o kuresel konumlama sisteminden (2) alinan koordinat bilgisi kullanarak rayh
tasitin (1) yer kure Uzerinde bulundugu yer tespit edilir,

e kuresel konumlama sistemi (2) sinyalinin yetersiz, hata oraninin yuksek
oldugu durumlarda, kontrol uUnitesi (7) RFID okuyucu (4) vasitasiyla
demiryolu (6) uzerinde konumlandinimis RFID etiketlerini (5) okuyarak rayl
tasit aracinin bulundugu konumu tespit eder ve olugabilecek konumsal
hatalan duzeltir,

 kontrol unitesi (7), rayh tasitin (1) tekerleginde bulunan enkoder (3)
vasitasiyla kat edilen mesafeyi olgcer ve olgulen mesafe bilgisini ek kontrol
igin kullanr,

¢ Kontrol Unitesi (7), rayli tasit (1) icerisinde konumlandirilmis rayli tasit kontrol
Unitesine (1.1) daha dnceden belirlenmis yaglama bolgelerine gelindiginde,
yaglama komutu gonderir ve otomatik yaglama iglemini baglatir,

¢ vyaglama islemini gergeklestiren rayh tagitta (1) bulunan kontrol unitesi (7),
yaglama isleminin yapildigi koordinat bilgilerini kablosuz baglanti unitesi
(8) uzerinden diger rayh tasitlara (1) iletir,

o lletilen koordinat bilgisi, diger rayh tasitlarin (1) kontrol Unitelerince (7)
guncellenir, ayni koordinat duzlemi Uzerinde yaglama yapilmamasi komutu

islenerek, rayl tasit kontrol unitelerine (1.1) iletilir,

islem adimlarnini icermektedir.

Bulus konusu olan otomatik yaglama sisteminde; rayli tasitin (1) demiryolu (6) Uzerinde
hangi koordinatlar uzerinde bulundugunu tam olarak belilemek icin kuresel
konumlama sistemi (2), RFID okuyucu (4) ve tekerlekler Uzerinde konumlandiriimis
enkoder (3) kullaniimaktadir. Kuresel konumlama sisteminden (2) alinan konum bilgisi,
RFID okuyucunun (4) demiryolu (6) Uzerinde konumlandinimis RFID etiketlerini (5)
algilayarak Urettidi veriler ve tekerlekler Uzerinde konumlandiriinig enkoderin (3)
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tekerlekler Uzerinden okudugu devir sayisi bilgisi kontrol Unitesine (7) iletiimektedir.
Bahsedilen bilgiler kontrol uUnitesinde (7) karsilastirilarak, demiryolu (6) Uzerinde
seyahat halinde bulunan rayli tagitin (1) konumu tespit edilmektedir. Kontrol unitesi (7),
raylh tasit (1) icerisinde konumlandirilmis rayh tasit kontrol Unitesine (1.1) daha
onceden belirlenmis yaglama bodlgelerine gelindiginde, yaglama komutu gondermekte
ve otomatik yaglama iglemini baslatmaktadir. Yaglama islemini gerceklestiren rayh
tasitta (1) bulunan kontrol Unitesi (7) yaglama isleminin yapildi§i koordinat bilgilerini
kablosuz baglanti Unitesi (8) Uizerinden diger rayh tasitiara (1) iletmektedir. lletilen
koordinat bilgisi diger rayh tasitlarin (1} kontrol Unitelerince (7) guncellenmekte, ayni
koordinat duzlemi uzerinde yaglama yapiimamasi komutu islenerek, rayl tagit kontrol
unitelerine (1.1) iletiimektedir. Boylece diger rayli tasitlar (1) ayni koordinat Uzerinde
otomatik yaglama iglemi gerceklestirmemekte, yag tabakalarinin birikmemesi

saglanmakta ve olusabilecek kazalarin onune gecilmektedir.
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