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OZET
TRAFIKTE ACIL GECIS SISTEMI

Bulusg, trafik ve ulasim sektérlerinde kullaniimak Uzere gelistirilmis, trafikte bulanan
ambulans acil hasta uyarnisi alindijinda veya diger gecis Ustinlagi bulunan araclann (2)
gectigi yollarda trafik i1siklarinin yesile déndartlmesini saglayan gecis sistemi (1) ile
ilgilidir. Bahsedilen gecis sistemi (1), trafik 1siklarinin gérev halindeki acil durum aracinin
(2) kendilerine yaklastiklarini veya uzaklastiklarini algilamalarini ve aracin (2) gidecegi
yone gore sinyalizasyonu saglayarak acil durum aracinin (2) énandeki trafigin ¢cilmasini,
ara¢ (2) 15191 gectiginde tekrar eski sinyalizasyonuna geri donmesi ile sadece sivil
araclar arasi ve acil durum araglar (2) arasindaki mukayeseyi degil, acil durum araglari
(2) olan ambulans, itfaiye, polis araclt ve benzeri arasindaki gec¢is Ustunlugund de
algilayarak islevini kusursuz bir sekilde yerine getirmekte olup trafik 1giklarinin

kendilerini araclardan aldiklar veriye gére otomasyonuna dayanmaktadir.
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ISTEMLER

. Bulus, acil durum araclarinin (2) trafik yogunlugundan etkilenmeden giizergahlan

tzerindeki trafik 1siklarini yesile déndirilmesini saglayan gecis sistemi (1) olup,
irtibatlandinldidr acil durum aracina (2) 6zel olarak tanimlanmis kimlik etiketi (5},
OGS anteni (6), kimlik etiketini (4) okuyan uzun mesafe anteni ve okuyucusu (3)

ile bilgisayarda (5) ¢aligan bir yazilim icermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, trafik 1siklari ve acil durum araci (2)

arasindaki haberlesmede kullanilan ¢ift yonli sinyalizasyon icermesi ile

karakterize edilmektedir.

. Istem 1’ uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum aracinin (2) tercihen én

camina irtibatlandiriimis ve arag bilgilerinin bulundugu kimlik etiketi (4) icermesi

ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1’e uygun gegcis sistemi (1) olup, acil durum araglan (2) ve trafik 1sik

sistemlerinin haberlesmesini saglamak tizere PLC (Programlanabilir lojik kontrol}

unitesine baglanmis sensér icermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem T'e uygun gecis sistemi (1) olup, bahsedilen gecis sistemine entegre

edilmis PLC (Programlanabilir lojik kontrol) icermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1 uygun gecis sistemi (1) olup, kavsak giris-cikis noktalarina

yerlestiriimis, araglarin giris-¢ikis hareketlerini algilayarak OGS kontrol panelinin
bulundugu bilgisayarda (6) calisan yazilmin yer aldigi PLC kodlarina arag
bilgilerinin génderilmesini sadlayan OGS anteni (6) icermesi ile karakterize

edilmektedir.

. Istem 1'e uygun gecis sistemi (1) olup, trafik 1sik sistemleri (ve gerekirse buna

bagl diger sistemler, mobese, merkez, egs ve benzeri) géris alanlarina giren,
acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla yaydiklar kimlik belirleyici
kodlarini degerlendiren, bu aracin (2) ambulans, itfaiye, polis araci ve benzeri

araglardan hangisi olduguna karar verdikten sonra gecis Ostiinliiklerine gére
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trafik 1siklarinin goriis alandan c¢ikana kadar gececek sire boyunca trafik
sinyalizasyonunu saglayan UHF RFID teknolojisine sahip uzun mesafe anten ve

okuyucu (3) icermesi ile karakterize edilmektedir.

8. Istem 1'e uygun gegis sistemi (1) olup, kullanilan frekansin 902-928 MHz EU

olmasi ile karakterize edilmektedir.

9. Istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, entegre tek anten igermesi ile karakterize

edilmektedir.

10.Istem 1'e uygun gecis sistemi (1) olup, 0-30 dbm aras! ayarlanabilir anten ¢ikis
glcine sahip olmasi ile karakterize edilmektedir.

11.Istem 1'e uygun gegcis sistemi (1) olup, acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon
esnasinda trafikteki diger suriuculeri o anda acil durum yasandigr konusunda
bilgilendirmek icin kavsaktaki tum isiklarda yanan ve acil durum araci (2) kavsagi
terk edene kadar yanmaya devam eden mavi 1sik icermesi ile karakterize

edilmektedir.

12.1Istem 1’e uygun gegcis sistemi (1) olup, kavsak girisinde arag tamima ve kavsak
¢lkisinda sinyalizasyonu normal duruma alma gérevlerini yerine getiren, sekiz

adet sensdr icermesi ile karakterize edilmektedir.

13.Bulus, ambulans, itfaiye, polis araci gibi trafikte gec¢is Ustunligline sahip acil
durum aracinin (2) trafik sikisikliinda zaman kaybetmesini engellemek tizere
rotasi Uzerindeki trafik 1siklarini ilerledigi giizergah boyunca yesile déndiren ve
ayni zamanda trafikte seyir halinde olan diger siirtictileri mevcut acil durumia ilgili
bilgilendiren geg¢is sistemi (1)olup,
- kavsaga yaklasan acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (5) okunarak
algilanmasi,
- acil durum aracinin (2) gegis Ostiinliginin tespit edilmesi,
- acil durum aracinin  (2) guUzergahi Gzerindeki isiklarin  yesile

dénustiarilmesi,
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- trafikteki diger sivil araglarin mavi 1sik vasitasiyla acil durum hakkinda
bilgilendiriimesi,

- acil durum aracinin (2) kavsaktan cikisinin tespit edilmesi,

- acil durum aracinin (2} kavsaktan cikmasinin ardindan trafik 1siklarinin

eski haline ¢evrilmesi, islem adimlarini icermesi ile karakterize edilmektedir.

14.istem 13’e uygun gegis sistemi (1) olup, trafik 1sik sistemleri (ve gerekirse buna
bagh diger sistemler; mobese, merkez, egs ve benzeri) gérus alanlarina giren,
acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla yaydiklari kimlik belirleyici
kodlann degerlendirimesi ve bu aracin (2) ambulans, itfaiye, polis araci ve
benzeri araglardan hangisi olduguna da karar verdikten sonra gecis
Ustinliklerine gore trafik 1siklarinin géris alanindan c¢ikana kadar gececek siire
boyunca trafik sinyalizasyonunun saglanmasi iglem adimini icermesi ile

karakterize edilmektedir.

15.Istem 13’e uygun gecis sistemi (1) olup, kavsak yaklasma noktasindaki
algilayicilardan (sensérler) gelen sinyal ile sinyalizasyonun acil duruma
gecerken, trafik 1siginin acil durum aracinin (2} geldigini algilanmasi, kavsak
sonuna konulan sensoérler ile ara¢ gecgtikten sonra acil durum aracina (2) ait
sinyalizasyonun sona ermesi ve kavsaklarin normale dénmesi islem adimini

icermesi ile karakterize edilmektedir.

16.Istem 13’e uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum araclan (2) ve trafik 151k
sistemlerinin PLC (Programlanabilir Lojik Kontrol) tnitesine baglanan sensér ile

haberlesmesi islem adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.

17.Istem 13’e uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon
esnasinda trafikteki diger sOriculerin o anda acil durum yasandidi konusunda
bilgilendirmesi igin kavsaktaki tim isiklarda mavi 1sik yanmasi ve acil durum
araci (2) kavsagi terk edene kadar da bu i1s13in yanmaya devam etmesi islem

adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.

18.Istem 13’e uygun gegcis sistemi (1) olup, sadece sivil araglar arasi ve acil durum

araglan (2) arasindaki mukayeseyi degil, acil durum araglari (2) olan ambulans,
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itfaiye, polis araci ve benzeri arasindaki gecis Ustinligunid de algilamasi islem
adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.
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TARIFNAME
TRAFIKTE ACIL GEGI$S SISTEMI

Teknik Alan

Bulus, trafikte gecis UstinlGglne sahip araclarin mevcut yogunluktan etkilenmeden
yoluna devam edebilmesi amaciyla geligtirilmis, trafigi bu araglar i¢in agan gegis sistemi
ile ilgilidir.

Bulus o6zellikle, ambulans, itfaiye, polis araci gibi trafikte gecis Ustlinligine sahip
araglarin trafik sikisikhiginda zaman kaybetmesini engellemek Uzere rotasi Uzerindeki
trafik i1siklarini ilerledigi guzergah boyunca yesile déndliren ve ayni zamanda trafikte
seyir halinde olan diger ara¢ surtcUlerini mevcut acil durumla ilgili bilgilendiren gegis

sistemi ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Ulkemizde ve diinyada acil durumlarda kavsaklarda ve trafik isiklarinda ambulans,
itfaiye, polis araci gibi gecis Ustunligine sahip olan araclarin haklar trafik kurallari
gercevesinde belirlenmistir. Gorev sirasinda, belirli arag sirlculerinin can ve mal
guvenligini tehlikeye sokmamak sarti ile ftrafik kisitlama veya yasaklarina baglh

olmamasina "gec¢is ustunliiqi" adi verilir. Yarah veya acil hastalarin taginmasi ve

bunlara ilk ve acil yardimin yapilmasi igin kullanilan ambulans ve 6zel amacl tasitlarla,
yarali ve acil hasta tasiyan diger araclar, organ ve doku nakil araclari, itfaiye araclan ile
benzeri acil miudahale araglari, sanik veya suclular takip eden veya genel guvenlik ve
asayis icin olay yerine giden zabita araglan, trafik glvenligini koruma veya trafik
kazasina el koyma amaciyla olay veya kaza yerine giden trafik hizmetlerine ait araglar,
yolun yapim ve bakimindan sorumlu kurulusa ait kar ve buz micadelesi araglari ile acil
mudahale gerektiren ¢alismalarda gorevli araglar, afet ve acil durum hallerinde afet ve
acil durum hizmetlerinde goérevli bulunan araglar, hizmetin devami suresince koruma
araclari ile korunan araglar trafikte gegisiistiinliigiine sahiptir. Ozel amagl tasitlardan
ambulans ve itfaiye araclan ile organ ve doku nakil araclar, emniyet ve asayis
hizmetlerinde kullanilan, boyama sekilleri veya ayirnim isaretleriyle taninan gegis

ustnligune sahip olduklar agikga belli olan araglar digindaki ayinm isareti bulunmayan
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ancak, gecis ustunlugune sahip olan diger araglardan, gecis ustunlugu hakkini
kullanmasi gereken guvenlik ve asayis hizmetlerinde kullanilanlar gerektiginde derhal
sokturulip takilabilen 1gikli inhbar isareti ve devamli olarak da gorulmeyen kisimlarda
sesli ihbar isareti bulundurmak zorundadir. Ambulans ve organ ve doku nakil araclari
disinda, yaral ve acil hasta tasiyan veya organ ve doku naklinde kullanilan; ancak gecis
ustlnlGgune sahip olduklart ayinm isaretiyle belirlenmemis olan aracglarin strtculeri
gegis Ustunlugu hakkini, gereksiz olmamak garti ile kendilerine tagit yolu Gzerinde yer
ac¢llmasini saglamak uzere yeterli sekilde ses cihazlarini ve 151kl isaretlerini kullanarak,
gerektiginde el ve kol isareti yaparak, karayolunu kullananlari uyarmak suretiyle

kullanmaktadir.

Trafikte butin aracglarin yolda hareketleri ve kavsaklar kullanmalari kanun ve kurallarla
belirlenmistir. Ancak, bazi durumlarda olagan kurallar devre digi kalir ve olaganustu
durumlarda uygulanmak Uzere baska kurallar devreye girmektedir. $oyle ki, trafikte bazi
araclarin "gecis UstinlGgu” bulunmaktadir. Bu gecis ustunlagld sirasiyla; ambulans,
itfaiye ve polis araclarina aittir. Gerek sivil arag surdculerinin umursamazhgi, gerek
dalginliklari, gerekse gelen araci gérmeme duymamalarina bagh olarak yol vermekte
tereddlide dismeleri sebebiyle trafikte bazi aksakliklar yagsanmakta ve bu araclar
gorevlerini atfederken baz giic durumlara diigmektedir. Sonug olarak bu siirecte
yasanan zaman kaybindan ve gecikmelerden o&limlere kadar varan magduriyetler
yasanmasl soz konusu olmaktadir. Bu gecikmelerin sebeplerinden bazilarini ; gegis
astinlagu olan aracin (eder uzaktaysa) gorulememesi veya duyulamamasi, arac
gorulse dahi, kirmizi 1sikta bekleyen ara¢ veya araclarin, birinin veya birkaginin 1sik
ihlali durumunda alinacak cezalar sebebiyle hareket etmekte tereddude dusmesi ve sivil
araglar hareket etse dahi, acil yardim aracimin  akici bir sekilde trafikte

ilerleyememesidir.

Gunumuzde gegis ustinlugune sahip bahsedilen araglarin hizli bir sekilde hedeflenen
noktaya ulasmasi amaciyla birgok kanuni duzenleme yapilmistir. Ancak yapilan bu
dizenlemeler trafik sikigikliginin s6z konusu oldugu yerlerde gegis Ustunligine sahip
araglarin yolunun agiimas) noktasinda etkili olamamaktadir. Bu nedenle, gegis
ustinliglne sahip araclarin trafik icerisinde daha hizli ve rahat hareket etmesinin
saglanmasi amaciyla c¢esitli caligmalar gercgeklestirimek zorunda kalinmigtir. Bu

galismalardan biri, 2016/00106 numaral ve “Acil durum trafik lambasi dlzenleyici
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sistemi” baslkl patente konu olan bulustur. Bu bulus, kavsaklara en az 150 m kala
gecis ustunlagu olan araglar algilayan sifreli alicilar; trafik kumandas) ve Wi-Fi ya da
kablo araciligiyla alicilardan gelen bildirimi alarak trafik isiklarini ddzenleyen ve
suructye yol kontrolune iliskin geri bildirim saglayan ana kontrolden olusarak gecis
Ustlnligl olan araglarin glvenli ve hizh sekilde gegisini saglayan lUzere acil durum trafik

lambasi dizenleyici sistemi ile ilgilidir.

Bir diger calisma, 2013/12643 numarali ve “Acil gegis sistemi (AGS)" baslkh patente
konu olan bulustur. Bulus, sinyalize kavsaklarda itfaiye, ambulans ve polis gibi gecis
Ustinligl olan araglarin kirmizi 1gikta beklemeden, 6nceden uyariimasini saglayan
kamerali kablosuz acil/hizl gegis sistemine iliskindir. RF okuyuculu gegis Ustunligi olan
araglar, direkte (100mt mesafede) sinyalize kavsak ve kavsak kumanda cihazi ile iginde
yer alan islem modull olmak (zere 3 ana Unite kullanilmaktadir. Sinyalize kavgaklarda
minimum 100 mt mesafeye yerlestiriimek suretiyte RF okuyuculu gecis tstunligu olan
araclarin kavsaga yaklasimlarinda sinyalize kavsak'a sinyal goéndererek araglarin
taninmasinin ve kirmizi 1sigin yesil 1siga donmesinin ve bu sekilde trafigin aciimasinin
saglanmasidir. HD kamera ile de gecis yapan araglarin plakalari, gegis tarih ve saatleri
kaydedilebilmektedir.

Diger bir c¢alisma, 2013/04334 numarali ve “Gegis UstinlGdl saglayan trafik
sinyalizasyon sistemi” bashkl patente konu olan bulustur. Bulus acil durumlarda gegcis
astinlagu olan araclan (ambulans, itfaiye, polis ve benzeri) algilayarak hattaki 1siklarin
tamamini yesil yakarak ulasacaga yere daha kisa zamanda ulasmasini saglayan trafik

sinyalizasyon sistemi hakkinda olup; algilayicilar, plc mikroislemci ve rolelere sahiptir.

Sonug olarak mevcut teknikte var olan dezavantajlar ortadan kaldiran trafikte acil gecis
sistemine olan gereksinimin varhgl ve mevcut ¢cozumlerin yetersizligi ilgili teknik alanda

bir gelistirme yapmayi zorunlu kilmistir.
Bulusun Kisa Agiklamasi
Mevcut bulug, yukanda bahsedilen gereksinimleri kargilayan, tum dezavantajlan

ortadan kaldiran ve ilave bazi avantajlar getiren ambulans, itfaiye, polis araci gibi

trafikte gecis Ustlinliglne sahip araglarin trafik sikisikhginda zaman kaybetmesini
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engellemek Uzere rotasi Uzerindeki trafik siklarini ilerledigi guzergah boyunca yesile
dondtliren ve ayni zamanda trafikte seyir halinde olan diger ara¢ struculerini mevcut acil

durumla ilgili bilgilendiren gecis sistemi ile ilgilidir.

Teknigin bilinen durumundan yola gikarak bulusun amaci, gelistirilen gegis sisteminin
acil durumlarda gegis Ustunlugune sahip araglarin gizergahindaki trafik siklarini yesile
dondlrmesi sayesinde ambulans, itfaiye ve polis araci gibi acil mldahale arag¢larinin

hedefine daha hizli ve kolay bir sekilde ulastiriimasinin saglanmasidir.

Bulusun amaci, gegis sisteminde ambulans ve benzeri acil miidahale araglarina takilan
verici sensodrlerin guzergah Uzerindeki trafik 1siklarini yesile dondiurmesi sayesinde bu

araglarnin trafik 1siklarinda beklemesinin engellenmesinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, ge¢is sistemine eklenen sivil ara¢ uyari sinyali sayesinde acil
mudahale aracinin rotasi uzerinde bulunan diger ara¢ sahiplerinin bilgilendiriimesinin

saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, geligtirilen gecis sistemi sayesinde ftrafik 1siklarinin gorev
halindeki acil durum aracinin kendilerine vaklastiklarini  veya uzaklastiklarini
algilamalarini ve aracin gidecedi yone gore sinyalizasyonu saglayarak acil durum
aracinin énundeki trafigi agmasina ve ara¢ 1511 gectiginde tekrar eski sinyalizasyonuna
geri dénmesine karar vermesi ve sadece sivil araglar arasi ve acil durum araglari
arasindaki mukayese degil, acil durum araglari olan ambulans, itfaiye, polis araci ve
benzeri arasindaki gecis ustunlugunu de algilayarak iglevini kusursuz yerine getirerek

trafik 1siklarinin araclardan aldiklar veriye gore otomasyonunun saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, geligtirilen gecis sisteminde hem acil midahale aracina hem
de trafik 151gina eklenen algilayicilar sayesinde trafik isiklarinin gorev halindeki acil

durum aracinin yaklastigini veya uzaklastigini algilamasinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, geligtirilen gegis sistemi sayesinde aracin gelecedi ydnde
trafigin acgilmasinin ve ara¢ 1s1Q1 gegince ftrafigin tekrar eski sinyalizasyonuna

dénmesinin saglanmasidir.
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Bulusun diger bir amaci, gecis sisteminde sadece sivil araglar ve acil durum araglari
arasindaki mukayesenin degil ayni zamanda da acil durum araglar arasindaki gegis
sirasinin duzenlenmesi sayesinde islevinin kusursuz bir sekilde yerine getirilerek trafik

isiklarinin araclardan aldiklan verilere gore otomasyonunun saglanmasidir.

Bulusun yapisal ve karakteristik 6zellikleri ve tum avantajlar asadida verilen sekiller ve
bu sekillere atiflar yapiimak suretiyle yazilan detayh ag¢iklama sayesinde daha net
olarak anlasilacaktir, bu nedenle degerlendirmenin de bu sekilleri ve detayl

aciklamalar goz onune alinarak yapilmasi gerekmektedir.

Sekillerin Kisa Aciklamasi

Mevcut bulusun yapillanmasi ve ek elemanlarla birlikte avantajlarinin en iyi sekilde
anlasilabilmesi igin asagida ac¢iklamasi yapilan sekiller ile birlikte degerlendiriimesi

gerekir.

Sekil-1; gegis sistemine ait is akis semasidir,
Sekil-2; gecis sisteminin sematik genel gérinimddr,

Sekil-3; OGS anteninin demonte halinin sematik genel gdrinimudar.

Referans Numaralan

1. Gegis sistemi

2. Acil durum araci

3. Uzun mesafe anteni ve okuyucu
4. Kimlik etiketi

5. Bilgisayar

6. OGS anteni

Bulusun Detayli Agiklamasi
Bu detayll agiklamada, bulug konusu ambulans, itfaiye, polis araci gibi trafikte gecis

dstlinliigline sahip acil durum aracinin (2) trafik sikisikliinda zaman kaybetmesini

engellemek Uzere rotasi Uzerindeki trafik 1siklarini ilerledigi glzergah boyunca yesile
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donduren ve ayni zamanda trafikte seyir halinde olan diger suruculeri mevecut acil
durumla ilgili bilgilendiren gecis sistemi (1) sadece konunun daha iyi anlasiimasina

yonelik ornek olarak ve higbir sinirlayici etki olusturmayacak sekilde anlatiimaktadir.

Bahsedilen gecis sistemi (1), trafik ve ulasim sektorlerinde kullaniimak (zere
gelistiriimistir. Ulkemizde en biylk sorunlardan biri trafikte ambulanslarin, itfaiyelerin ve
anlik gegis ustunligu bulunan dider araglarin gegisi sirasinda yasanilan zaman kisithgi
ve trafik sikisikhgini dnleme durumudur. Bu sebeple gelistirilen gegis sistemi (1), trafikte
bulanan ambulans acil hasta uyarisi alindiginda veya diger gecis ustunlugu bulunan
araclarin (2) gegctigi yollarda trafik 1gsiklarini yesile dondirmektedir. Ayni anda trafik
isiklarinda surlculeri meveut acil durum ile ilgili bilgilendiren mavi bir 1s1k yanmaktadir
ve acil durum araci (2) kavsaktan ¢ikana kadar mavi 1sik yanmaya devam etmektedir.
Bahsedilen gecis sistemi (1), trafik 1siklarinin gorev halindeki acil durum aracinin (2)
kendilerine yaklastiklanini veya uzaklastiklarini algilamalarini ve aracin (2) gidecedgi
yone gore sinyalizasyonu saglayarak acil durum aracinin {2) ontndeki trafigin ¢ilmasini,
ara¢ (2) 1s191 gectiginde tekrar eski sinyalizasyonuna geri dénmesi ile sadece sivil
araclar arasi ve acil durum araglan (2) arasindaki mukayeseyi degil, acil durum araclari
(2) olan ambulans, itfaiye, polis araci ve benzeri arasindaki gecis Ustinliguni de
algilayarak iglevini kusursuz bir sekilde yerine getirmekte olup trafik 1giklarinin
kendilerini araglardan aldiklari veriye gore otomasyonuna dayanmaktadir. Bahsedilen
gecis sistemi (1), trafik 1siklarinin goérev halindeki acil durum aracinin (2} kendilerine
yaklastiklarini veya uzaklastiklarini algilamalarini saglamaktadir. Acil durum aracinin (2)
gelecegi yonde trafii acmakta ve ara¢ (2) 1s1§1 gecince trafigin tekrar eski
sinyalizasyonuna donmesini saglamaktadir. Bahsedilen gecis sistemi (1) sadece sivil
araglar ve acil durum araglari (2) arasindaki mukayeseyi degil, ayni zamanda acil durum
araglar (2) arasindaki ge¢is sirasini da dlzenleyen gecis sisteminde (1) temel olarak
itibatlandirildidi acil durum aracina (2) 6zel olarak tanimlanmis kimlik etiketi (5), OGS
anteni (6), kimlik etiketini {4) okuyan uzun mesafe anteni ve okuyucusu (3) ile

bilgisayarda (5) ¢alisan bir yazilim igermektedir.

Sekil-1'de gosterilen gegis sisteminde (1) acil durum araglar (2) ve trafik 1sik sistemleri
PLC (Programlanabilir lojik kontrol ) Ginitesine badlanan sensorler ile haberlesmektedir.
Trafik 151k sistemleri (ve gerekirse buna bagli diger sistemler; mobese, merkez, egs ve

benzeri) gorus alanlarina giren, acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla
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yaydiklar kimlik belirleyici kodlari degerlendirmekte ve bu aracin (2) ambulans, itfaiye,
polis araci ve benzeri araglardan hangisi olduguna da karar verdikten sonra gecis
dstlnldklerine gore trafik i1siklarinin goris alanindan ¢ikana kadar gececek sure
boyunca trafik sinyalizasyonunu saglamaktadir. Bahsedilen gecis sisteminde (1} trafik
1siklan ve acil durum araci (2} arasindaki haberlesmede kullanilan sinyalizasyon gift
yonladar, kavsak yaklagma noktasindaki algilayicilardan (sensorler) gelen sinyal ile
sinyalizasyon acil duruma gegerken, bu durumda trafik 1s1ginin aracin (2) geldigini
algilamasi saglanmakta, kavsak sonuna konulan sensdrler ile ara¢ geg¢tikten sonra acil

durum aracina (2) ait sinyalizasyon sona ermekte ve kavsaklar normale donmektedir.

Sekil-2’de goOsterilen gegis sistemi (1) karayollarinda ve otoparklarda siklikla kullanilan
OGS (otomatik gecis sistemi) ile temelde ayni ¢alisma sekline sahiptir. OGS; RFID
antenler entegre edilerek bu antenleri de panellerle haberlestirmek suretiyle PC
sunucuya yuklenecek programin giris ve ¢ikis bilgilerini toplamasi ve gegise yetkisi olan
araclarin iceriye alinmasi esasina dayanmaktadir. Araglarin 6n camlarina yerlestirilecek
olan RFID Elektronik etiketler sayesinde, OGS sisteminin araci tanimasini ve hangi arag
oldugunu programdan sorgulayarak yetkisi var ise gecis yapmasini saglamaktadir.
Sistemde kullanilan antenler, araglarin giris yonlerine gore hareketlerini algilayip ana
OGS Kontrol Panelinden bilgisayara ara¢ bilgilerini gondermektedir. OGS Yazilimi
gelen aracin sifrelenmis plaka bilgilerini veya gecis iznini alarak izin mekanizmasini
¢alistirmaktadir. Bahsedilen gecis sistemi (1) acil durum aracinin (2) tercihen 6n camina
irtibatlandinimis kimlik etiketi (4), bu kimlik etiketini (4) okuyarak acil durum aracinin (2)
gecis ustunlagunu tespit eden ve trafik 1s1§inin yesile dondirilmesini saglayan uzun
mesafe anteni ve okuyucu (3) ve trafik 1siginin yesile dondirilmesi, sivil araclarin acil
durumdan haberdar edilmesi, acil durum aracinin (2) kavsaktan c¢ikisinin ardindan
sinyalizasyonu eski haline geviren ve acil durum araglari (2) arasinda gegis Gstinlugund
saptayan yazilim icermektedir. Bahsedilen gecis sisteminde (1) bulunan OGS anteni
(6), koprl, otoyol girig-gikislar ve benzeri yerlerdeki arag tanima sistemleri ile ayni
sekildedir. Bahsedilen OGS anteni (6) 15 metreden kimlik etiketini (5) okuyabilmektedir.
Bahsedilen uzun mesafe anten ve okuyucu (3) UHF RFID teknolojisine sahip olup 5 ila
15 metre okuma mesafesine sahiptir. UHF (ultra yiksek frekans) RFID (Radyo Frekansi
ile Tanimlama) teknolojisi, hizli envanter yonetimi ve uzaktan dogrulama gerektiren,
optimum maliyetli ¢dézimler olusturuimasi amaciyla ortaya ¢ikmistir. Bahsedilen gegis
sisteminde (1) 902-928 MHz EU frekansi kullaniimaktadir. Bahsedilen gegis sistemi (1)
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entegre tek anten igermekle beraber 0-30 dbm arasi ayarlanabilir anten ¢ikis gucune
sahiptir. Bahsedilen gegis sisteminde (1) tercihen Wiegand 26-RS5232/485 haberlesme

kullaniimaktadir.

Bahsedilen gegis sisteminde (1) acil durum araclan (2) ve trafik 151k sistemleri PLC
(Programlanabilir Lojik Kontrol) Gnitesine baglanan sensdr ile haberlesmektedir. Sekil-
3'de gosterilen OGS anteni (6) kavsak qiris-gikis noktalarina vyerlestiriimis olup,
araglarin giris-¢ikis hareketlerini  algilayarak OGS kontrol panelinin  bulundugu
bilgisayarda (6) c¢alisan yazihmin yer aldigi PLC kodlarina ara¢ bilgilerinin
gonderilmesini saglamaktadir. Bahsedilen UHF RFID uzun mesafe anten ve okuyucu
(4) trafik 151k sistemleri (ve gerekirse buna bagh diger sistemler; mobese, merkez, egs
ve benzeri) gorls alanlarina giren, acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla
yaydiklari kimlik belirleyici kodlari degerlendirmekte, bu aracin (2) ambulans, itfaiye,
polis araci ve benzeri araclardan hangisi olduguna da karar verdikten sonra gecis
ustunliklerine gore trafik isiklarinin gorts alandan ¢ikana kadar gegecek sire boyunca
trafik sinyalizasyonunu saglamaktadir. Bahsedilen gecis sisteminde (1) trafik isiklari ve
acil durum araci (2) arasindaki haberlesmede kullanilacak olan sinyalizasyon gift yonlii
oldugundan kavsak yaklagsma noktasindaki algilayicilardan (sensérler) gelen sinyal ile
sinyalizasyon acil duruma gecerken, trafik 1s1ginin acil durum aracinin (2) geldigini
algilamasi saglanirken ayni zamanda kavsak sonuna konulan sensorler ile arag (2)
gectikten sonra acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon sona ermekte ve kavsaklar
normale dénmektedir. Bahsedilen acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon esnasinda
trafikteki diger sdridculeri o anda acil durum yasandigi konusunda bilgilendirmek igin
kavsaktaki tum isiklarda mavi bir 1s1k yanmakta ve acil durum araci (2) kavsagi terk

edene kadar da bu 151k yanmaya devam etmektedir.

Bahsedilen gecis sisteminde (1) haberlesmeyi sagdlayan sensorler; sekiz adet olup,
kavsak girisinde ara¢ tanima ve kavsak ¢ikisinda sinyalizasyonu normal duruma alma
gdrevlerinin yapmaktadir. Sensorler simulasyon sonuglan makul degerde olup, maliyet
ve yenilik agisindan avantajlidir. Bahsedilen gecissistemini (1) gercekleyebilmek icin en
azindan normal sinyalizasyona devam eden bir kavsak ve bu kavsaktaki
sinyalizyazyonu acil durum aracinin gelig istikametine gore kesecek bir sisteme ihtiyag
duyulmaktadir. Tablo-1'de gecis sistemine (1) ait devre modellemesi verilimektedir.
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Q0.2
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1. Kavsak kirmizi isigini
2. Kavsak kirmizi 1s1gini
3. Kavsak kirmizi isigini
1. Kavsak yesil 1s1gini
2. Kavsak yesil 1519101

Q0.5 3. Kavsak yesil 1s1gini

Q0.6

Tum kavsaklardaki mavi siklari temsil etmektedir ve sistem su sekilde

¢alismaktadir;

1. Kavsak icin yesil yanarken 2. Ve 3. kavsak icin kirmizi yanmaktadir.

2. Kavsak icin yesil yanarken 1. Ve 3. kavsak icin kirmizi yanmaktadir.

3. Kavsak i¢in yesil yanarken 1. Ve 2. kavsak icin kirmizi yanmaktadir.

4, Acil durum aninda tum giklarda diger isiklardan ayri olarak mavi sk
yanmaktadir.

Bahsedilen gecis sisteminde (1) bulunan denetleyiciler iginkullanilan bilgisayar kodlari

ise tablo-2'de verilmigtir.

Tablo-2 Denetleyiciler icin kullanilan bilgisayar kodlari
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Bu basvurunun koruma kapsami, istemler kisminda belirlenmis olup yukarida kesinlikle
ornekleme amaciyla anlatilanlarla sinirli tutulamaz. Teknikte uzman bir kiginin bulusta
ortaya konan yeniligi, benzer yapilanmalar kullanarak da ortaya koyabilecedi ve/veya
bu yapilanmayi ilgili teknikte kullanilan benzer amacl diger alanlara da uygulayabilecegi
aciktir. Dolayisiyla boyle yapilanmalarin 6zellikle bagvurumuzun varliginda yenilik ve

teknigin bilinen durumunun asiimasi Kriterinden yoksun olacagi da asgikardir.
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ISTEMLER

. Bulus, acil durum araclarinin (2) trafik yogunlugundan etkilenmeden glizergahlar

uzerindeki trafik 1siklarini yesile déndurilmesini saglayan gecis sistemi (1) olup,
itibatlandinldidi acil durum aracina (2) 6zel olarak tanimlanmis kimlik etiketi (5),
OGS anteni (6), kimlik etiketini (4) okuyan uzun mesafe anteni ve okuyucusu (3)

ile bilgisayarda (5) ¢alisan bir yazilim i¢ermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, trafik i1siklari ve acil durum araci (2)

arasindaki haberlesmede kullanilan ¢ift yonll sinyalizasyon icermesi ile

karakterize edilmektedir.

. Istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum aracinin (2) tercihen én

camina irtibatlandiriimis ve arac bilgilerinin bulundugu kimlik etiketi (4) icermesi

ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1'e uygun gegis sistemi (1) olup, acil durum araglari (2) ve trafik 11k

sistemlerinin haberlesmesini saglamak tzere PLC (Programlanabilir lojik kontrol)

initesine baglanmis sensdr icermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1'e uygun gecis sistemi (1) olup, bahsedilen gegis sistemine entegre

edilmis PLC (Programlanabilir lojik kontrol) icermesi ile karakterize edilmektedir.

. Istem 1@ uygun gecis sistemi (1) olup, kavsak giris-cikis noktalarina

yerlestiriimis, araclarin giris-¢ikis hareketlerini algilayarak OGS kontrol panelinin
bulundudu bilgisayarda (6) calisan yaziimin yer aldi§gi PLC kodlarina arag
bilgilerinin goénderilmesini sadlayan OGS anteni (6) icermesi ile karakterize

edilmektedir.

. Istem 1'e uygun gegis sistemi (1) olup, trafik sk sistemleri (ve gerekirse buna

bagh diger sistemler; mobese, merkez, egs ve benzeri) gbris alanlarina giren,
acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla yaydiklari kimlik belirleyici
kodlarini degerlendiren, bu aracin (2) ambulans, itfaiye, polis araci ve benzeri

araglardan hangisi olduguna karar verdikten sonra gegis UstunlUklerine gore
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trafik 1siklarinin gorus alandan c¢ikana kadar gecgecek sure boyunca trafik
sinyalizasyonunu saglayan UHF RFID teknolojisine sahip uzun mesafe anten ve

okuyucu (3) icermesi ile karakterize edilmektedir.

8. [stem 1'e uygun gegis sistemi (1) olup, kullanilan frekansin 902-928 MHz EU

olmasi ile karakterize edilmektedir.

9. Istem 1'e uygun gecis sistemi (1) olup, entegre tek anten icermesi ile karakterize

edilmektedir.

10.istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, 0-30 dbm aras| ayarlanabilir anten cikis
giicline sahip olmasi ile karakterize edilmektedir.

11.istem 1’e uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon
esnasinda trafikteki diger surtculeri o anda acil durum yasandigi konusunda
bilgilendirmek igin kavsaktaki tim i1siklarda yanan ve acil durum araci (2) kavsag!
terk edene kadar yanmaya devam eden mavi 1sIk icermesi ile karakterize

edilmektedir.

12.Istem 1’e uygun gegis sistemi (1) olup, kavsak girisinde ara¢ tanima ve kavsak
¢ikisinda sinyalizasyonu normal duruma alma gorevlerini yerine getiren, sekiz
adet sensor icermesi ile karakterize edilmektedir.

13.Bulus, ambulans, itfaiye, polis araci gibi trafikte gecis Ustanliglne sahip acil
durum aracinin (2) trafik sikisikliginda zaman kaybetmesini engellemek lzere
rotas| Uzerindeki trafik isiklarini ilerledigi glzergah boyunca yesile dondiren ve
ayni zamanda trafikte seyir halinde olan diger siruculeri mevcut acil durumlia ilgili
bilgilendiren gegis sistemi (1)olup,
- kavsaga yaklasan acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (5) okunarak
algilanmasi,
- acil durum aracinin (2) gecis ustunligindn tespit edilmesi,
- acill durum aracinin  (2) guUzergahi Uzerindeki 1siklarin  yegile

doénusturdlmesi,
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- trafikteki diger sivil araglarin mavi 1sik vasitasiyla acil durum hakkinda
bilgilendiriimesi,

- acil durum aracinin (2) kavsaktan cikisinin tespit edilmesi,

- acil durum aracinin (2) kavsaktan cikmasinin ardindan trafik isiklarinin

eski haline ¢evriimesi, igslem adimlarini icermesi ile karakterize edilmektedir.

14.Istem 13’e uygun gegcis sistemi (1) olup, trafik IsIk sistemleri (ve gerekirse buna
badh diger sistemler; mobese, merkez, egs ve benzeri} gorls alanlarina giren,
acil durum aracinin (2) kimlik etiketi (4) vasitasiyla yaydiklari kimlik belirleyici
kodlarin degerlendirimesi ve bu aracin (2) ambulans, itfaiye, polis araci ve
benzeri araglardan hangisi olduguna da karar verdikten sonra gecis
ustinlUklerine gore trafik 1siklarinin gorts alanindan ¢ikana kadar gececek sure
boyunca trafik sinyalizasyonunun saglanmasi iglem adimini icermesi ile

karakterize edilmektedir.

15.Istem 13’e uygun gegis sistemi (1) olup, kavsak yaklasma noktasindaki
algilayicilardan (sensérler) gelen sinyal ile sinyalizasyonun acil duruma
gegerken, trafik 1s1ginin acil durum aracinin (2) geldigini algilanmasi, kavsak
sonuna konulan sensorler ile ara¢ gectikten sonra acil durum aracina (2) ait
sinyalizasyonun sona ermesi ve kavsaklarin normale dénmesi iglem adimini

icermesi ile karakterize edilmektedir.

16.istem 13’e uygun gecis sistemi (1) olup, acil durum araclan (2) ve trafik 1sik
sistemlerinin PLC (Programlanabilir Lojik Kontrol) Unitesine baglanan sensor ile

haberlesmesi islem adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.

17.iIstem 13’e uygun gegcis sistemi (1) olup, acil durum aracina (2) ait sinyalizasyon
esnasinda trafikteki diger surucilerin o anda acil durum yasandig konusunda
bilgilendirmesi i¢in kavsaktaki tUm 1siklarda mavi 1sik yanmasi ve acil durum
aracl (2) kavsag terk edene kadar da bu i1s1gin yanmaya devam etmesi islem

adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.

18.istem 13’e uygun gecis sistemi (1) olup, sadece sivil araglar arasi ve acil durum
araglan (2) arasindaki mukayeseyi dedil, acil durum araglan (2) olan ambulans,
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itfaiye, polis araci ve benzeri arasindaki gecis ustunligunu de algilamasi islem
adimini icermesi ile karakterize edilmektedir.
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OZET
TRAFIKTE ACIL GEGI$S SISTEMI

Bulug, trafik ve ulasim sektdrlerinde kullaniimak Gzere gelistiriimig, trafikte bulanan
ambulans acil hasta uyarisi alindiginda veya diger gecis ustunlugu bulunan araglarin (2)
gectigi yollarda trafik 1siklarinin yesile dondartlmesini sadlayan gecis sistemi (1) ile
ilgilidir. Bahsedilen gegis sistemi (1), trafik 1siklarinin gérev halindeki acil durum aracinin
(2) kendilerine yaklastiklarini veya uzaklastiklarini algilamalarini ve aracin (2) gidecegi
yoéne gore sinyalizasyonu saglayarak acil durum aracinin {(2) onundeki trafigin ¢iimasini,
arag (2) 1s1g1 gectiginde tekrar eski sinyalizasyonuna geri dénmesi ile sadece sivil
arac¢lar arasi ve acil durum araglan (2) arasindaki mukayeseyi degil, acil durum araclari
(2) olan ambulans, itfaiye, polis araci ve benzeri arasindaki gec¢is UstinliGgunu de
algilayarak islevini kusursuz bir sekilde yerine getirmekte olup trafik 1siklarinin

kendilerini araglardan aldiklan veriye gbére otomasyonuna dayanmaktadir.
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Acil durumn aract

Aracta bulunan kimlik
efiketdi (OG5S Sistemi)

kKavsak baskanoic
noktatanndaki alic sistem

PLC mzerinden calgan
sinyahzasyon ve acl dwum
kodlan
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