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OZET

MODULER YAPIYA SAHIP SINIRLAYICI SOFOR KABIN KAPISI

Bulug; otobus, midibus gibi toplu tasima aracglarinda sofor koltuklarinin bulundugu kisimda
olugturulan sofor kabinini {(100) olusturan kabin iskeleti (130); bahsedilen kabin iskeleti (130} ile
irtibatlandirilan ve sofér mahalline izinsiz girisi donleyen alt kapi (30); Bahsedilen kabin iskeleti (130)
ve alt kapi (30} ile irtibatlandinlan moduler yapida ust kapi (10); Bahsedilen ust kapinin (10) kabin
iskeletine (130) irtibatlandinilip mentese gorevi gorerek donmesini sadlayan ust kapi sabitleme kolu
(11); bahsedilen unsurlardan meydana gelen istenildijinde demonte hale getirilen Us kapidan

olusan kabin kap! yapilanmasi (110) ile ilgilidir.

(Sekil 1)
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ISTEMLER

Otobus, midibus gibi toplu tagima araglarinda sofor koltuklarinin bulundugu kisimda olusturan
sofor kabinini (100) olusturulan kabin iskeleti (130); bahsedilen kabin iskeleti (130) ile
itibatlandirlan ve sofor mahalline izinsiz girisi onleyen alt kapiya (30) sahip kabin kapi
yapilanmasi (110) olup, 6zelligi;

+ Bahsedilen kabin iskeleti (130) ve alt kapi (30) ile irtibatlandirilan moduler yapida Ust

kapi (10),
+ Bahsedilen ust kapinin (10) kabin iskeletine (130) irtibatlandiriip mentese gorevi
gorerek donmesini saglayan ust kapi sabitleme kolu (11} icermesidir.

Istem 1'e uygun kabin kapi yapilanmasi (110} olup, ézelligi; bahsedilen alt kapinin (30)
kapanma esnasinda belirli bir kisimda durdurulmasi igin stoplama goérevi goren kilit baglama
ve ust sinirlayici braket (41) icermesidir.
istem 1°e uygun kabin kapi yapilanmasi (110) olup, ozelligi; bahsedilen Ust kapinin (10) alt
kapi {30) ile irtibatlandiriimasini ve beraber hareket etmesini saglayan Ust kapi baglanti profili
(20) icermesidir.
Istem 1 veya 3'e uygun kabin kapi yapilanmasi (110) olup, dzelligi; bahsedilen ust kapi
badlanti profilinin (20) Ust kapiya (10) sabitlenmesini sadlayan ust kapi profili sabitleme
kisimlari (21) igermesidir.
Istem 1 veya 3'e uygun kabin kapi yapilanmasi (110) olup, dzelligi; bahsedilen ust kapi
baglanti profilinin (20) alt kapi ile irtibatlandiriimasinda kullanilan Ust kapi profili gegcme
kisimlari (22) icermesidir.
Istemn 1 veya 5¢ uygun kabin kapi yapilanmasi (110) olup, 6zelligi; bahsedilen Ust kapi profili
gecme kisimlarinin (22) gecirilecedi; alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profiline (40)

sabitlenen birlestirme kelepgesi (43) icermesidir.
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TARIFNAME

MODULER YAPIYA SAHIP SINIRLAYICI SOFOR KABIN KAPISI
Teknik Alan

Bulus; midibis-otobus tipi toplu tasima araglarinda, arag icindeki sofor kabinlerinin kapi
yapilanmalariyla ilgilidir. acilip kapanmasinda sinirlayici ve moduler yapiya sahip sofor kabinleriyle

ilgilidir.

Bulug 6zellikle; moduler dzellikte alt kapr ve uUst kapidan olusan bu sayede soforl dis
mudahalelerden koruyan, istenildiginde Ust kapinin demonte edilmesiyle yalnizca alt kapi olarak
kullanilabilen kabin kapi yapilanmasi ile ilgilidir.

Mevcut Teknik

Gunumuzde midibus, otobus gibi toplu tasima araglarinda soforun yolculardan ayrilmasi igin bir
kabin bulunmaktadir. Bu kabin bahsedildigi gibi soforu yolculardan ayirarak rahat bir strus ortami
saglamaktir. Mesai saati boyunca direksiyon basinda olan soforun dikkatinin dagilmamasi ve

digsanidan gelecek tepkilerden uzak durmasi icin kabin kullaniimaktadir.

Onceki teknikte kullanilan kabinler boydan boya yekpare yapida ya da yarim kapi seklinde

olmaktadir. Arag ahmlarinda iki turden birisi tercih edilmek zorundadir.

Teknigin bilinen durumunda sofor kabinleri menteseli olup menteselerin izin verdigi olculer kadar

acihp kapanmaktadir. Bu da hareketi kisitlamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda kabin kapillarinin acilip kapanma sinirlari mentese kabiliyetleri kadar
oldugundan bitis ya da baslangic vyollarindaki engellere carparak yahut degerek dururlar.

Dolayisiyla kapilarin zedelenerek zarar gdérme ihtimalleri yuksektir.

Teknigin bilinen durumunda mentese agilip kapanma kabiliyetine gore soforun kabin igerisine
girme alani icin ya ¢ok az ya da ¢ok fazla galisma alani olusmaktadir. Kapi az agildiginda igeri
girigler zorlasir gok acildiginda kapiyr tutup geri gekmek icin uzanmak gibi ergonomik olmayan
duruslar gerekmektedir.

Teknigin bilinen durumunda tek kapih kabin kapisi yapilanmalarinda herhangi bir tartisma
esnasinda sofor darp edilebilmektedir. Bu seyir halindeki aracin kaza yapmasina sonug olarak

yolcularda yaralanmalara hatta lumlere sebep olabilmektedir.

Literatirde yapilan arastirmalar neticesinde bahsedilen otobls sofor kabin kapilari ile ilgili cesitli

yapllanmalar kargimiza gikmaktadir. Bunlardan biri “Sofdr kabini kilit mekanizmasi® haghkli,
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TR2017/05195 numarall patent bagvurusudur. Tasnif sinifi B62D olan bulugun 0zetinde “Bulus,
sofor kabinlerinde kabin kapisi Uzerinde irtibath bir baglanti yatagi igerisinde konumlandiniimis bir
kilit dili ve bahsedilen kilit dilinin yerlestigi, on panelde irtibatlandiriimis bir kilitleme yatagi iceren bir
kilit mekanizmasi ile ilgilidir. Mekanizma, bahsedilen Kkilit dilinin yataklandidi, kilit dilini arada
birakacak sekilde baglanti yatagina irtibatlandinlan bir kilit dili gdvdesi, kilit dilinin bahsedilen Kkilit
dili govdesi igerisinde bir x ydnunde ileri-geri hareketini gerceklestirmek uzere kilit dili Uzerinde
saglanmig, sofor kabini icinden erisim saglanan bir i¢ tutamak ve sofor kabini disindan erigim
saglanan bir dis tutamak, kilit dilinin kilit dili gdvdesi igerisinde bahsedilen x yonundeki ileri hareketi
esnasinda sikigarak kilit dilinin kilitteme yatagindan ayrilmasini, geri hareketi esnasinda ise serbest
kalarak kilit dilinin kilitleme yatadina yerlesmesini saglayan, Kilit dili Uzerinde saglanmis bir mil

Uzerinde yataklanan bir yay icermektedir.” ifadesi yer almaktadir.

Bahsedilen yapilanmayla ilgili bir diger érnek de, "Arac Kapi Kilit Mekanizmasi” baslikh ve
TR2016/20347 numarali patent bagvurusudur. Tasnif sinifi GO2F 1/136 olan bulugun ©zetinde
“‘Bulus, genellikle toplu tagima araglarinda kullanilan gofor kabinlerinde bulunan, soférun kabine
girip gikmasini saglayan kabin kapisinda iyilestirme olup, ozelligi; zemine ve tavana sabitlenmis ust
baglanti korugani, Ust baglanti korunana bagh baglanti burcu ve kapinin Ust kismina bagl baglanti
burcu arasina konumlandirilan ve kabin kapisinin dik eksen etrafinda donmesini saglayan ust
baglanti pimi, kapinin alt kismina bagh badlanti burcu ile alt badlanti braketi arasina
konumlandirilan ve kabin kapisinin dik eksen etrafinda donmesini saglayan kure basgh pim, kabin
kapisi igin eksenel ayar yapildiktan sonra baglanti kamplesinin zeminde uygun yere baglanmasini

saglayan alt baglanti braketi iceren ve montaj kolaylidr sunan yapilanmadir.” ifadesi yer almaktadir.

Yukanda bahsedilen bagvurularda sofor kabin kapisi yapillanmas) yalmizca tek kapidan
olusmaktadir. Dolayisiyla bu basvurular yukanda bahsedilen bazi dezavantajlara ornek olarak
gosterilebilir.

Sonug olarak; otobus sofor kabin kapilari gelisen teknolojiye paralel olarak gelistirmelere

gidilmekte, bu nedenle yukanda dedinilen dezavantajlan crtadan kaldiracak ve mevcut sistemlere

cozum getirecek yeni yapilanmalara ihtiyag duyulmaktadir.

Bulugsun Amaci
Bulus, mevcut teknikte kullanilan yapilanmalardan farkli olarak, bahsedilen dezavantajlar ¢ozmeye

yonelik gelistirilen ve ilave bazi avantajlar getiren otobus sofor kabin kapilar ile ilgilidir.

Bulusun amac; Midibus-Otobus tipi toplu tasima araglarinda kullanilan sofér kabin kapilarinin,
moduler sisteme sahip olmasi sayesinde istenildiginde yanm kapi istenildijinde tam kapili hale

getirerek kullanabilmektir.
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Bulusun bir diger amaci; Sofor kabini kapisi igin 6zel tasarim dondurme kollan kullanildidindan,
soforun kabin igerisine en ergonomik bir sekilde girip cikabilmesini saglamaktir. Ayrica kapinin

aclima esnasinda yeterli miktarda agilmasini saglayan sinirlayici tertibat kullaniimaktadir.

Bulusun bir diger amaci; iki kapil yUuksek kabin kapi yapilanmasi sayesinde tartisma esnasinda
sofore mudahale edilmesini dnlemektir. Bu sayede kaza riski ve soforin darp edilmesi buyuk

onemde onlenmis olacaktir.

Bulusun bir diger amaci; Alt bélgede sinirflama islemini kapi déndurme kolu Uzerine tasarlanan
braket ile tabana vyerlestirilen stoplama braketi ile sadlanarak hacimden ve ekstra parga

kullamiminda kazanim saglanmistir.

Bulusun bir diger amaci; Kilit bolgesinde bulunan Kilit braketi sayesinde kabin kapisinin daha fazla

iceri girmesini onlemektir.

Bulusun bir diger amaci; ¢alisma ortamini kullanilabilir hale getirerek musteri memnuniyetini

arttirmaktir.
Bulusun bir diger amaci; uretim maliyetini dugurmektir.

Bulusun bir diger amaci; moduler yapiya sahip olmasi sayesinde yarim ya da kapal sofor kabini

uygulamalarina imkan saglamaktir.

Bulusun bir diger amaci; Ozel sinirlayicili pargalari sayesinde ergonomik acilip kapanma calisma

arali§i olusturmaktir.
Bulusun bir diger amaci; ergonomik yapisi sayesinde calisma ve montaj kolaylidr saglamaktir.

Bulusun bir dider amaci; sabitleme kollan ve sinirlayici braketler sayesinde surug esnasinda

meydana gelen kapi ekipmanlarn seslerinin olusmasini engellemektir.
Bulusun bir diger amaci; sofore kullanim kolayhdi saglamaktir.

Bulusun bir diger amaci; moduler yapiya sahip oldugundan istenildiginde tam, istenildiginde yanm

kapili kullanilabildidinden rekabette Ustiinluk saglamaktir

Yukandaki amaclari yerine getirmek Uzere; Otobus, midibls gibi toplu tasima araglarinda sofor
koltuklarinin bulundudu kisimda kabin iskeleti ve on konsol ile gofdr kabini clusturulur,

Bahsedilen kabin iskeleti ile irtibatlandirilan ve sofér mahalline izinsiz girisi dnleyen alt kapi
bulunur. Bahsedilen kabin iskeleti ve alt kapi ile moduler yapida olan ust kapi
irtibatlandinimaktacir. Bahsedilen ust kapinin kabin iskeletine irtibatlandinhp mentese gorevi
gorerek donmesi igin ise Ust kapr sabitleme kolu kullanilir. Bahsedilen al kapi ve ust kapinin
birbiriyle irtibatlandiriip beraber hareket ettirilebildigi istenildiginde Ust kapinin sokulup yalnizca alt

kapinin kullanilabildidi kabin kapi yapilanmasi gelistiriimistir.



Bulusun yapisal karakteristik Gzellikleri ve tum avantajlari asagida verilen gekiller ve bu sekillere
atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayh aciklama sayesinde daha net olarak anlasilacaktir. Bu
nedenle degerlendirmenin de bu sekiller ve detayli agiklama goz onune alinarak yapiimasi
gerekmektedir.

Bulusun Anlagilmasina Yardimei Olacak Sekillerin Agiklamasi

Sekil — 1; Bulus konusu sofér kabin kapisi yapilanmasinin demonte edilmis halinin yandan iki

boyutlu gérunumunu gostermektedir.

Sekil — 2; Bulug konusu kabin kapisinin kabine monte edilmis halinin kabin disindan perspektif
10 gorunuminu gostermektedir,

Sekil — 3; Bulug konusu kabin kapisinin kabine monte edilmig halinin kabin icinden perspektif

gorunumuni gostermektedir.

Referans Numaralar

15 100. Sofor kabini

110. Kabin kapi yapilanmasi 31. Kilit yuvasi
120. On konsal 40. Alt kapi sabitleme ve kapi dondurme
profili

130. Kabin iskeleti

41. Kilit baglama ve ust sinirlayici braket
10. Ust kapi

30 4

N

. Alt kapi profili sabitleme kisimlari
20 11. Ust kapi sabitleme kolu

43. Birlestirme kelepgesi
12. Ust kapi sabitleme kolu karsilidi

50. Kapi kilidi
20. Ust kapi baglanti profili

51. Ust sinirlayici braket karsihgi
21. Ust kapi profili sabitleme kisimlari

60. Kapi calisma aralidi sinirlayici braketi
22. Ust kapi profili gegme cikintilan

35 61. Sinirlayici braket kargihig:
25 30. Alt kapi
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Bulusun Detayli A¢iklamasi

Yapi prensibi;

Sekil 1 kabin kapi yapilanmasinin (110) demonte edilmis halinin gorunumudur. Yapi prensibi sekil

1 Uizerinden anlatilacaktir.

Bulug konusu kabin kapi yapilanmasi (110) genel olarak ust kapi (10) ve alt kapidan (30) meydana
gelmektedir.

Bahsedilen Ust kapinin (10) alt kapi ile irtibatlandiriimasi, Ust kapi baglanti profili (20) ile saglanir.
Ust kapinin (10) kabin iskeletine (130) monte edilmesinde ise ve ust kapi sabitleme kolu (11)
kullamhr. Ust kapi sabitleme kolu da (11) kabin iskeletinde bulunan Ust kapi sabitleme kolu
karsilig) {12) ile irtibatlandirilir.

Ust kapi sabitleme kolu (11) ve Ust kapi sabitleme kolu karsiidi (12) ust kapinin (10} kabin
iskeletinde (130) mentese gorevi gorerek yatay olarak dairesel hareket yapmasini sadlayan

unsurlardir.

Bahsedilen alt kap1 (30) ise alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profili {40), kapi kilidi (50) ve kapi
calisma araligi sinirlayici braketi (60) unsurlan ile iliskilendirilir ve kabin iskeleti (130) ile
iliskilendirilir.

Alt kapi (30) Uzerinde, kapi kilidinin (50) takilacagi kilit yuvasi (31) agilimistir. ligili kapi kilidi {(50) bu

kisma yerlestirilerek kapinin kilittenme iglemi gerceklestirilir.

Alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profilinin (40) alt kapi (30) Uzerine sabitlenmesinde alt kapi

profili sabitleme kisimlari (42) kullanilir.

Alt kap! sabitleme ve kapi dondurme profilinin (40) kilit kismina gelen yerinde kilit baglama ve Ust
sinirlayici braket (41) bulunmakta olup kapr kapandiktan sonra sofér koltuguna dogru gitmesine
izin vermeyen ve uzerinde kap kilidi (50) barindiran yapidir. On konsolda (120) buna karsihk

gelecek yerde Ust sinirlayici braket kargtidi (51) bulunmaktadir.

Alt kapinin (30) kabin iskeletine (130) takilmasinda kapi ¢alisma aralidi sinirlayici braketi (60} ve
simirlayici braket karsihidi (61) kullanilir. Kapi galisma araligi sinirlayici braketi (60} alt kapi (30) ve
ust kapinin {(10) agihp kapanma hareketini sinirlayan unsurlardir.

Montaj prensibi;

Montaji yapilacak kabin kapi yapilanmasi (110) otobus gibi toplu tasima aracglarinin sofor
koltuklarinin bulundugu kisimda konumlandirilacak olup burada bulunan kabin iskeletiyle (130)

irtibatlandirihr.
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Oncelikle alt kapi (30) Uzerine alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profili (40), alt kapi profili
sabitleme kisimlarindan (42) monte edilir. Kilit yuvasina (31) kapi kilidi (50} takilir. Alt kapi
sabitleme ve kapi dondurme profilinde (40) bulunan kilit baglama ve ust sinirlayici braketin (41)
karsihdi olacak sekilde on konsola (120) Ust sinirlayici braket karsihdi (51) monte edilir.

Bahsedilen alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profili (40) Uzerine iki adet birlegtirme kelepgesi
(43) monte edilir.

Alt kapi (30) icin son olarak kabin iskeletine (130) badlama islemi gerceklestirilir. Bu da kapi
calisma aralig sinirlayici braketi (60) ve sinirlayici braket karsiligi (61) kullanilarak gergeklestirilir.
Bahsedilen kapi calisma araliyi sinirlayict braketi (60) burada sinirflamanin yani sira mentese

gorevi gorerek kapiya agilip kapanma hareketi kazandirir.

Sofor kabinin (100) kabin kapi yapilanmasinda (110) yalnizca alt kapi (30) kullaniimak istenirse bu

sekilde montaj sonlanir.

Sofor kabinin (100) kabin kapi yapilanmasinda (110) alt kapinin (30) yaninda Ust kapida (10)

kullaniimak istendiginde Ust kapi {(10) montaja hazirlanir.

Ust kapi baglanti profili (20), ust kapi profili sabitleme kisimlarindan (21) Ust kapiya (10) monte
edilir. Daha sonra Ust kapi {(10) ust kapi sabitleme kolu (11) kullanilarak kabin iskeletindeki (130)
ust kapi sabitleme kolu karsihgina (12) takilir. Bu esnada alt kisimdan da ust kapi profili gegme
cikintilar (22) alt kapi sabitleme ve kapi dondurme profilindeki {(40) birlestirme kelepgesine {43)
gecirilir. Bu sekilde alt kapi (30) ile ust kapinin (10) irtibatlandirnimasi gerceklestirilir.

Alt kapida (30) oldugu gibi Ust kapida da (10), ust kapi sabitleme kolu (11) mentese gorevi gorup

ust kapinin {10) yatay hareket etmesini saglar.

Montaji tamamlanan kabin kapi yapilanmasinin {110) perspektif gorunumu sekil 2 ve 3de

gorulmektedir.

Calisma prensibi:

Sofor/kullanict kabin icerisine girmek istediginde kapi kilidini (50} acar ve kabin kap! yapilanmasini
(110) kendine dogru ceker. Ust kapi sabitleme kolu (11) ve kapi calisma arali§ sinirlayici
braketinden (60) donerek agilir. Sofér iceriye girdikten sonra kapiyr ¢eker ve kabin kapi
yapilanmasini {110) kapatir. Kapama esnasinda kilit baglama ve ust sinirlayici braket (41) Ust
simirlayici braket karsih@ (51) carparak durur. Sofor gerektiginde kapi kilidini (50) kitler ve
disaridan kapinin baskasi tarafindan agiimasini onler. Bu istege baghdir.

Sofor seyir sonrasinda aragtan disan gikarken kabin kapi yapilanmasini (110) disa dogdru iterek
acar ve disari ¢gikar. Sonrasinda yine istege bagl clarak kapi kilidini (50) kitleyebilir.



Kabin kap! yapilanmasinda (110) yalnizca alt kapi (30) kullaniimak istendiginde, Ust kapi (10) Ust
kap! sabitleme kolu karsihd1 (12) ve birlestirme kelepgesinden (43) cikartilarak demonte hale

getirilir. Bu sayede yalnizca alt kapi (30) kullanima hazir hale gelir.

Bu bulus, arag haricinde, bina gibi yapilarin oda ayrimlarinda kullanilabilir.
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