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Ozet

BOYAHANE JANT ASKI TEMAS APARATI

Bulus, jantlarin (3) boyahane iginde transferini saglanmasi icin kullanilan jantlarin (3) Gzerine
konumlandirildigr aski saseler (1) noktasal temasinin engellenerek jant (3) Uzerinde
olusabilecek kalici izlerin olusmasina mani olunmasi lizere; bahsedilen aski sase (1) Gzerine
gecirilerek monte edilen, jantin (3) hem lastik ylizeyinin hem de sitil ylizeyinin aski sase (1)

temasini engelleyen temas aparati (2) ile karakterize edilmesi ile ilgilidir.

Sekil 1



10

15

20

ISTEMLER

Bulus, jantlarin (3) boyahane iginde transferini saglanmasi icin kullanilan jantlarin (3)
tzerine konumlandinldigi aski saseler (1) noktasal temasinin engellenerek jant (3)
Gzerinde olusabilecek kalici izlerin olusmasina mani olunmasi lizere; bahsedilen aski
sase (1) Gzerine gecirilerek monte edilen, jantin (3) hem lastik ylzeyinin hem de sitil
ylUzeyinin aski sase (1) temasini engelleyen temas aparati (2) ile karakterize
edilmektedir.

istem 1’e uygun jant (3) aski sase (1) arasi temasi engelleyici temas aparati (2) olup
ozelligi; bahsedilen temas aparatinin (2) jantin (3) dis yizeyinde bulunan sitil
yuzeyinin aski sase (1) ile temasini engelleyen sitil ylzeyi temas ylzeyi (2.1)
icermesidir.

istem 1’e uygun jant (3) aski sase (1) arasi temasi engelleyici temas aparati (2) olup
ozelligi; bahsedilen temas aparatinin (2) jantin (3) dis ylzeyinde bulunan lastik
ylzeyinin aski sase (1) ile temasini engelleyen lastik ylzeyi temas ylzeyi (2.2)

icermesidir.
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TARIFNAME

BOYAHANE JANT ASKI TEMAS APARATI

Teknik Alan

Bulus, jant dretim prosesinin ilk adimi olan vylzey hazirlama isleminde jantlarin

konumlandirildigl aski saseleri ile ilgilidir.

Bulus ozellikle, aski saseleri ile bu sase (izerine oturtulan jantlarin temas noktalarinda
kullanilan ve jant {izerinde olusabilecek gérsel ve fiziksel bozuklarin énline gecen tak ¢ikar

ozellikte aparatla ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Jant Uretim prosesinin bir ¢cok adiminin ilk bolimlerinden biri olan yizey hazirlama
safhasinda jantlar aski denilen profil borularin kaynak yontemi ile birlestirilerek olusturdugu

sase yapilanmasina asilarak banyo siirecine dahil edilmektedir.

Teknigin bilinen uygulamalarinda bahsedilen sase yapilanmalarinin bazi dez avantajlan
bulunmaktadir. Jantlarin yikama islemi oncesi konumlandirildigi askilarda jant sabitlenmesi
icin tirnaklar mevcuttur. Jantlar askinin hareketi sirasinda askidan diismesinin engellenmesi
icin bu tirnaklara gére konumlandiriimaktadir. Tasima sirasinda bahsedilen tirnaklar ile
jantlarin temas ettigi noktalarda darbelenmeler ve isleme vylzeylerinde c¢izilmeler
olusmaktadir. Yani Uretim performansini olumsuz etkilenmektedir. S6z konusu iki tirnak
yapilanmasindan dis kisimda olani jantin goriinen sitil yiizeyinde cizilme meydana getirirken
tirnaklardan i¢ kisimda olani ise lastik oturma yiizeyinde kalici izlere neden olabilmektedir.
Bu iki olumsuz durumda da Uretim sonrasinda jantlar fireye ayrilabildigi gibi jantlarin
gonderildigi misteriler tarafindan da kabul kriterleri karsilanmamis olmaktadir. Boyahane

uygulamalari sirasinda firelerin artmasi dolayisiyla maliyetlerinde artmasina yol agmaktadir.

Yukarida bahsedilen dezavantajli durumun ortadan kaldirilmasi icin ic tarafta yani lastik
oturma yiizeyine temas eden tirnak lzerine siyah plastik kapaklar mevcut teknik olarak
kullanilmaktadir. Bu kapaklar ylizey islem prosesi sirasinda kimyasalli banyolara, firin

sicakhgina ve basingh spreyleme uygulamalarina maruz kaldig icin kisa slrede yerinden
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¢ikmakta ve hem banyo ¢6zeltilerinde kirlilik olusturmakta, hem de hatta eksik pimli askilar
olmasina sebebiyet vermektedir. Pimlerden biri eksildiginde, jantin askiya tam olarak
yerlesmemesi nedeniyle jantin hat igerisinde hareket halindeyken diismesi gibi problemler
yasaniyor (hat duruslarina sebep oluyor) ve bahsedilen diger kalite risklerinin de aciga

cikmasina sebebiyet vermektedir.

Bulusun amaci

Teknigin bilinen durumundan vyola c¢ikarak bulusun amaci; jantlarin boyahane icinde
tasinmasi icin kullanilan askilara konumlandirilmasi sirasinda temas noktalarinda iz, gizik gibi

olumsuz faktdrlerin olugsmasinin éniine gegmektir.

Bulusun bir baska amaci; jantin aski tzerine oturtulmasindan sonra jantin aski lizerindeki

sabitlenmesinin desteklenmesinin saglanmasidir.

Sekillerin Kisa Agciklamasi

Sekil 1: Jant, aski sase ve temas aparatinin demonte perspektif gérinimudar.

Sekil 2: Temas aparatinin aski sase {izerine monte edildigi ve Uzerine jantin oturtuldugu

perspektif gérinimdar.

Sekil 3: Temas aparati ve jantin temas pozisyonunun gosterildigi yandan gorinimddr.

Sekil 4: Temas aparati ve jantin temas pozisyonunun gosterildigi dnden gérinimddar.

Referans Numaralari

1. Askisase
1.1 Aski sase tirnak

2. Temas profili
2.1 Sitil yGzeyi temas tirnagi
2.2 Lastik ylzeyi temas tirnagi

3. Jant
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Bulusun Detayli A¢iklanmasi

Sekil-1'de gorilecegi Gzere aski sasenin (1) lzerinde jantlarin (3) sabitlenmesi icin aski sase
tirnaklan (1.1) mevcuttur. Teknigin bilinen durumu baslig altinda bahsedilen dezavantajlar

jant (3) ile aski sase tirnagin (1.1) direk temas etmesinden kaynaklanmaktaydi.

Jantlari (3) ylzey islem banyolarimizda proses etmek icin resimlerde géraldiGgi gibi dikey
askilar kullaniimaktadir. Jant (3), aski sase (1) Gzerinde bulunan aski sase tirnaklara (1.1)

oturuyor. Burada problem teskil edebilecek bir ka¢ nokta var:

e Aski sase (1) hareket halinde iken jantin (3) dismemesi igin pimlere tam oturmasi ¢ok
onemli.

e Bir diger unsur ise diamond islenmis, vernik uygulamasi igin hatta asilan jantlarda (3)
aski sase tirnaklarinin (1.1) temas noktalarinin sicaklik etkisi ile boyal jant (3)
ylUzeyinde izler birakabilir.

e Diger bir konu ise 6n ylizey isleme bélgelerine aski sase tirnak (1.1) temasi sebebiyle

ylUzeyde cizikler olusmasi ihtimali var.

Sekil 2’de ise temas aparatinin (2) aski sase (1) tGzerine monte edilmesinden sonra jant (3)
son adimda oturtulmaktadir. Temas aparatinin (2) aski sase (1) merkezinden 5 mm asagisina
kadar uzamasi sayesinde aski sase tirnagina (1.1) siki gegcme seklinde oturmakta ve boya
islemi sirasinda herhangi bir sekilde ¢cikma ihtimali ortadan kaldiriimaktadir. Yeni tasarimin
gelistirilmesinden dnce sadece metal dislere takilan iki ayri parca da kullanilmis ancak

uygulamalar sirasinda bu parcalarin istem disi ¢iktigi gérilmastir.

Sekil 3’de verilen detayda ise temas aparatinin (2) jant (3) ile temasi daha net bir sekilde
gorilmektedir. Yeni tasarim temas aparati (2) ile jantin (3) hem sitil ylzeyi hem de lastik
oturma ylzeyinde istenmeyen ve fire nedeni olusturabilecek cizilme yada iz meydana
gelmemektedir. Temas aparatinin (1) sahip oldugu sitil ylizeyi temas tirnagi (2.1) ve lastik
ylzeyi temas tirnag (2.2) ile jant (3) ile aski sase (1) arasinda istenilen temassizlik
saglanmaktadir. Ayrica jantin dis flansi da temas aparati (2) Uzerine oturdugu icin dis flansda

da herhangi bir problem olusmadigl gézlenmistir. Bu gelisme askilardan kaynakh olusacak



10

fire maliyetlerinin azalmasina ve misteriden gelen olumsuz geri bildirimlerin bertaraf

edilmesine katki saglamistir.

Sonug olarak yeni tasarim temas aparati (2), operator insiyatifi olmadig1 siirece yerinden
cikmavyacak, jant (3( ylizeyine aski sase (1) metal yizeyi ile temasina izin vermeyecek, jantin

(3) aski sase (1) Gzerinde hatasiz konumda oturtulmasini saglayacak avantajlari icermektedir.
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