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OZET
TASITLAR IiCIN BiR VITES MEKANIZMASI

Bulug tasitlarda en az bir vites kolunun (20) en az bir birinci eksende () hareket
edebildigi en az bir vites mekanizmasi (10) ile ilgilidir. Bulugun yeni olan tarafi;
bahsedilen vites kolunun (20) lizerinde konumlandigi en az bir hareket gobegdi (60),
bahsedilen hareket gobeginin (60) en az bir ayar eleman (71) vasitasiyla
bahsedilen birinci eksende (l) hareket edebilecek sekilde Gizerinde konumlandigi en
az bir sabitleme braketi (50} ve bahsedilen sabitleme braketinin (50) Uzerinde

konumlandidi en az bir taban braketi (40) icermesidir.

Sekil 1
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ISTEMLER

. Bulus tasitlarda en az bir vites kolunun (20) en az bir birinci eksende (l)

hareket edebildigi en az bir vites mekanizmasi (10) olup ézelligi; bahsedilen
vites kolunun (20) uzerinde konumlandigi en az bir hareket gdbegi (60),

Bahsedilen hareket gdbedinin (60) en az bir ayar elemani (71) vasitasiyla
bahsedilen birinci eksende (I) hareket edebilecek sekilde Uzerinde
konumlandi§i en az bir sabitleme braketi (50) ve bahsedilen sabitleme
braketinin (50} U(zerinde konumlandi§i en az bir taban braketi (40)

icermesidir.

. Istem 1’e gore bir vites mekanizmasi (10) olup ézelligi; vites kolunun (20)

hareket gobegi lizerinde konumlanabilmesini saglamak tzere en az bir vites

braketi (90) igermesidir.

. Istem 1'e gére bir vites mekanizmasi {10) olup ézelligi; sabitleme braketi

(70) Uzerinde konumlanmis en birinci mil deligi (52), hareket gobedi (60)
Uzerinde konumlanmig en az bir ikinci mil deligi (61), bahsedilen birinci mil
deligi (52) ve bahsedilen ikinci mil deliginde (61) konumlanmis en az bir mil
(70) icermesidir.

. Istem 3’e gére bir vites mekanizmasi (10) olup 6zelligi; bahsedilen milin (70)

ikinci mil deligi (61) vasitasiyla hareket gobegini (60) birinci eksende (I}

hareket ettirecek sekilde konfiglre edilmis olmasidir.

. Istem 3’e gdre bir vites mekanizmasi {10) olup ézelligi; ayar elemaninin (71)

mil (70) Gzerinde konumlanmis olmasidir.

. Istem 1’e gére bir vites mekanizmasi (10) olup ézelligi; taban braketi (40)

tzerinde en az bir kabin (30) konumlanmig olmasidir.

. Istem 1’e gére bir vites mekanizmasi (10) olup ézelligi; hareket gobeginin

(40) sabitleme braketi (70) lUzerinde en az bir hareket rayina (51) yaslanmis
olmasidir.
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TARIFNAME

TASITLAR iGiN BiR VITES MEKANIZMASI

TEKNIK ALAN

Bulus, tasitlarda en az bir vites kolunun en az bir birinci eksende hareket edebildidi

en az bir vites mekanizmasi ile ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Vites, ¢ok basit bir tanimla, bir ¢esit digliler dlizenegidir. Vites, motorun verdigi
dénme hareketini diferansiyele aktaran aractir. Vites, disli takimlardan olusur.
Manuel sanziman ya da duz vites segenegi, otomotiv tarihinde en genis kullanim

alanina sahip olan ve hemen her markanin tuketiciye sundugu sanziman tipidir.

Aracin hiz kontrolu sarucunun bir vites kolunu onceden belirlenmis konumlarda yer
degigtirmesi ile saglanmaktadir. Vites suriclnin araci kullanimi sirasinda eliyle
ulasabilecegi bir yerde konumlanmakta olup sirus sirasinda kolayca kontrol
edilebilmektedir.

Ancak insan fizigi her kiside farkli oldugundan arag icinde vitesin konumlandigi yer
her kisi icin ergonomik olmayabilmektedir. Bu durumda sUrlcul icin konfor ozelligi

dusuralmus surus gergceklemesine sebep olmaktadir.

Bunu ¢ozmek Uzere aracta tadilat yapilimasi gerekmektedir. Tadilat le beraber
vitesin arag¢ icinde yer degistirmesi saglanmaktadir. Bu durum olduk¢a maliyetli
olmakta, bunun yani sira aracin otjinalligini bozmaktadir. Farkh bir kullanicinin

kullanimi sirasinda tekrar ergonomi problemleri ortaya ¢ikmaktadir.

Sonug olarak, yukanda bahsedilen tum sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmayi zorunlu hale getirmistir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI
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Mevcut bulug yukarida bahsedilen dezavantajlar ortadan kaldirmak ve ilgili teknik

alana yeni avantajlar getirmek Uzere, bir vites mekanizmasi ile ilgilidir.

Bulusun bir amaci, tasit (izerinde kullanicinin istedine bagh olarak konumlanabilen

en az bir vites mekanizmasi ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asadidaki detayll anlatimdan ortaya ¢gikacak tum amaglari
gercgeklestirmek UGzere mevcut bulus, tasittarda en az bir vites kolunun en az bir
birinci eksende hareket edebildidi en az bir vites mekanizmasidir. Buna gbre
yeniligi, bahsedilen vites kolunun Uzerinde konumlandidi1 en az bir hareket gdbegi,
bahsedilen hareket gdbeginin en az bir ayar elemani vasitasiyla bahsedilen birinci
eksende hareket edebilecek sekilde lizerinde konumlandigi en az bir sabitleme
braketi ve bahsedilen sabitleme braketinin Uzerinde konumlandidi en az bir taban
braketi icermesidir. Boylece vites mekanizmasinin tasit Uzerinde kabin kisminin
sabit kalarak kullanicinin ergonomisine bagli olarak vites kolunun ayarlanabilmesi

saglanmaktadir.

Bulusun mimkin edilen bir yapilanmasinin ézelligi, vites kolunun hareket gobegi
uzerinde konumlanabilmesini saglamak Gzere en az bir vites braketi icermesidir.
Boylece hareket kolunun hareketine bagll olarak vites kolunun da hareket etmesi

saglanmaktadir.

Bulusun mumkun edilen bir diger yapillanmasinin ozelligi, sabitleme braketi
uzerinde konumlanmis en birinci mil deligi, hareket gdbedi Uzerinde konumlanmis
en az bir ikinci mil deligi, bahsedilen birinci mil deligi ve bahsedilen ikinci mil
deliginde konumlanmis en az bir mil icermesidir. Boylece hareket gobeginin
sabitleme braketi Uzerinde hareket ettirilmesi saglanmaktadir.

Bulusun mumkin edilen bir diger yapilanmasinin 6zelligi, bahsedilen milin ikinci mil
deligi vasitasiyla hareket goébedini birinci eksende hareket ettirecek sekilde
konfigure edilmis olmasidir. Boylece hareket gobeginin sabitleme braketi (zerinde

hareket ettiriimesi saglanmaktadir.
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Bulusun mumkin edilen bir dider yapilanmasinin dzelligi, ayar elemaninin mil
uzerinde konumlanmis olmasidir. Boéylece kullanicinin mil ile irtibath hareket

gobegini hareket ettirmesi saglanmaktadir.

Bulusun mimkun edilen bir diger yapilanmasinin 6zelligi, taban braketi Uzerinde en
az bir kabin konumlanmig clmasidir. Boylece vites mekanizmasina estetik goérinim

kazandiriimaktadir.

Bulusun mumkun edilen bir diger yapillanmasinin ozelligi, hareket gobeginin
sabitleme braketi lzerinde en az bir hareket rayina yaslanmis olmasidir. Boylece

hareket gobeginin sabitleme braketine gore hareketi kolaylastinimaktadir.

SEKILIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1" de bulus konusu vites mekanizmasinin temsili bir perspektif gorinimi

verilmistir.

Sekil 2° de bulus konusu vites mekanizmasinin temsili bir perspektif gorinimii

verilmistir.

Sekil 3’ de bulug konusu vites mekanizmasinda kabinin ¢ikariimis oldugu temsili bir

perspektif gorinimi verilmistir.

Sekil 4'de bulus konusu vites mekanizmasinda kabinin ¢ikariimis oldugu bir diger

temsili bir perspektif goronimui verilmistir.

Sekil 5 de bulus konusu vites mekanizmasinin temsili bir patlatilmis gérunimu

verilmigtir.

Sekil 6" da bulus konusu vites mekanizmasinin temsili bir diger patlatimig

gorinima verilmistir.

BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI
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Bu detayhl aciklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlagsiimasina

yonelik hi¢bir sinirlayici etki olusturmayacak orneklerle a¢iklanmaktadir.

Sekil 1 ve 2’ de bulug konusu vites mekanizmasinin (10) temsili bir perspektif
gorinimu verilmigtir. Buna gore bahsedilen vites mekanizmasi (10) tasitlarda
motordan alinan donme hareketini farkl diglilere aktararak ayni dénme ile tasgitta
farkll hiz elde edilmesinin soforun tarafindan kontrolinu sadlayan unsurdur. Ayni
sekilde tasitin geri gitmesini de saglamaktadir. Vites mekanizmasi (10) esasen tasit
icinde soforiin ulasabilecegi bir yerde konumlanmaktadir. Vites mekanizmasi (10)
en az bir vites koluna (20) ve bahsedilen vites kolunun (20) Gzerinde konumlandigi
en az bir kabine (30) sahiptir. Bahsedilen vites kolu (20) en az bir vites teli (21) ile
irtibath olup vitesin degistiriimesi icin kuvvet iletimi saglamaktadir. Kabin (30) ise

vites mekanizmasinin (10) sofér tarafinda estetik gérinimina saglamaktadir.

Sekil 3 ve 4’ de bulus konusu vites mekanizmasinda {10) kabinin (30) cikarilmis
oldugu temsili bir perspektif gérinimai verilmistir. Buna goére kabin (30) esasen en
az bir taban braketi (40) Uzerinde konumlanmaktadir. Bahsedilen taban braketi (40)
ve kabin (30) arasinda en az bir sabitteme braketi (50) konumlanmaktadir.
Bahsedilen sabitleme braketinin (50) taban braketi (40) ile irtibatlanmasi en az bir
sabitleme braketi baglanti elemani (55) vasitasiyla saglanmaktadir. Taban braketi
(40) esasen vites mekanizmasinin (10) Gzerinde konumlandigr kisimdir. Bulusun
mumkun yapilanmalarinda taban braketi (40) tasit konsolu veya konsolun bagli
oldugu parcgalar olabilmektedir. Taban braketi (40) Gzerinde en az bir tel aciklig
(41) konumlanmakta olup vites mekanizmasinin (10) diger hareket unsurlar ile
irtibatlanmasini saglamaktadir. Bahsedilen sabitleme braketi (50) ise esasen “U”
sekle sahip olup iki tarafinda en az bir birinci mil deligi (52) konumlanmaktadir.
Ayrica sabitleme braketinin (50) i¢ kisminda en az bir hareket rayr (51)

konumlanmaktadir.

Sekil 5 ve 6' da bulus konusu vites mekanizmasinin (10) temsili bir patlatiimig
gorinumo verilmistir. Buna gobre sabitleme braketinin iki ucu arasinda en az bir
hareket gobedi (60) ile irtibatlanmaktadir. Bahsedilen hareket gobedi (60) esasen
bahsedilen hareket rayina (51) yaslanmaktadir. Hareket gobegi (60) esasen
sabitleme braketi icerisinde en azindan kismen hareket edecek sekilde konfiglre
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edilmekte olup lzerinde vites kolunun (20) konumlanmasi saglamaktadir. Hareket
gobeginin (60) sabitleme braketi (50) Uzerinde tutulmasini saglamak Uzere en az
bir kapak (80) konumlanmaktadir. Bahsedilen kapagdin (80) sabitleme braketi (50)
ile irtibatlanmasi en az bir kapak (80) baglanti elemani (81) vasitasiyla
saglanmaktadir. Hareket gobedi (60) uzerinde en az bir ikinci mil deligi (61)

konumlanmaktadir.

Bahsedilen ikinci mil delidi (61) esasen birinci mil delidi (52) ile ayni hizada olacak
sekilde en az bir birinci eksende (l) konumlanmaktadir. Bahsedilen birinci eksende
(1) sabitleme braketi (50) ve hareket gdbeginin (60) birbiriyle irtibatlanmasi en az bir
mil (70} vasitasiyla saglanmaktadir. Bahsedilen mil (70) birinci mil deligi (52) ve
ikinci mil deliginden (61) gecerek sabitleme braketi (50) ve hareket gobegini (60)
birbirine irtibatlanmaktadir. Milin (70) birinci eksende (I} hareket ettiriimesi birinci mil
deliginde (52) konumlanan en az bir yatak (53) vasitasiyla kolaylastirimaktadir. Mil
(70) ve ikinci mil deligi (61) Uzerinde digli yapi (sekillerde gosteriimemistir)
bulunmaktadir. Bahsedilen disli yapi sayesinde milin (70) kendi etrafinda
dondurtlmesi ile hareket gobeginin (60) sabitleme braketi (50) Gzerinde, birinci
eksende (l) hareket etmesi saglanmaktadir. Milin (70) kullanici tarafindan hareket
ettiriimesi bir tarafinda konumlanan en az bir ayar elemani (71) vasitasiyla
saglanmaktadir. Bahsedilen ayar elemani (71} esasen kabin (30) disinda

konumlanmaktadir.

Hareket gobedinin (60) esasen (st tarafinda en az bir vites braketi (90)
konumlanmaktadir. Bahsedilen vites braketi (90) hareket gobegdi (60) ve vites
kolunun (20) birbirine irtibatlanmasini saglamaktadir. Vites braketinin (90) hareket
gébegine (60) irtibatlanmasi en az bir vites braketi baglanti elemani (91) vasitasiyla
saglanmaktadir. Ayrica vites braketinin (90) iki yanmindaki kenarliklar hareket

gbbeginin (60) hareketiyle sabitleme braketine (50) gore yaslanmaktadir.

Tdm bu yapilanma ile beraber herhangi bir takim kullanmaya gerek kalmaksizin mil
(70) ve ayar elemani (71) vites kolunun (20) vyerini birinci eksende (I)
degistirebilmektedir. Vites kolu (20) rahatiikla ayarlanabilmektedir. Vites
mekanizmasinin (10) sUracilerin kilo, boy gibi farklihklarindan dolayi surticlye gore



ekstra bir bakim onarima ve maliyete gerek kalmaksizin konumlandirilabilmesi

sagdlanmaktadir.

Bulusun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayh anlatimda drnekleme amaciyla anlatilanlarla sinirli tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kiginin, bulusun ana temasindan ayrilmadan yukarida anlatilanlar

IsIdinda benzer yapilanmalar ortaya Koyabilecegi agiktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Vites Mekanizmasi
20 Vites Kolu
21 Vites Teli

30 Kabin

40 Taban Braketi
41 Tel Acikhg

50 Sabitleme Braketi

51 Hareket Rayi

52 Birinci Mil Deligi

53 Yatak

54 Yatak Baglanti Eleman

55 Sabitleme Braketi Baglanti Elemani

60 Hareket Gobegi
61 Ikinci Mil Deligi

70 Mil
71 Ayar Elemani

80 Kapak
81 Kapak Baglanti Elemani

90 Vites Braketi
91 Vites Braketi Baglanti Elemani

(1) Birinci Eksen
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