5

10

10

OZET
TASITLARDA KULLANILMAK UZERE BiR BAGLANTI TERTIBATI

Bulus en az bir aksa (40) ve en az bir tagit gdvdesine (10} sahip bir tagitin bilhassa
frenleme sirasinda gidis dogrultusundan sapmasini onlemek Uzere bir baglanti
tertibati (50) ile ilgilidir. Bulusun yeni olan tarafi; bahsedilen baglanti tertibatinin
(50) bahsedilen aks (40} ve bahsedilen tasit govdesiyle (10) irtibatlanarak aksin
(40) tasit govdesine (10) gore dénmesini dénleyecek sekilde konfigire edilmis

olmasidir.

Sekil 1
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ISTEMLER

. Bulus en az bir aksa (40) ve en az bir tasit govdesine (10) sahip bir tasitin

bilhassa frenleme sirasinda gidis dogrultusundan sapmasini dnlemek uzere
bir baglanti tertibati (50) olup &ézelligi; bahsedilen baglanti tertibatinin (50)
bahsedilen aks (40) ve bahsedilen tasit gévdesiyle (10) irtibatlanarak aksin
(40) tasit gévdesine (10) gdre ddnmesini dnleyecek sekilde konfigire edilmis

olmasidir.

. Istem 1'e gbre bir baglant tertibati (50) olup ézelfligi; bahsedilen baglanti

tertibatinin (50) aks (40) ve tasit gdvdesinin (10) esasen iki yerinden

konumlanmig olmasidir.

. Istem 1’e gére bir baglanti tertibati (50) olup ézelligi; baglant tertibatinin

(50) tasit govdesi (10) ile aralarinda en az bir sabitleme braketi (20)

vasitasiyla irtibatlanmis olmasidir.

. Istem 1'e gére bir badlanti tertibati (50) olup ézelligi: baglanti tertibatinin

(50) aks (40) ile irtibatlanmasini saglamak lizere aks (40) Gzerinde en az bir
aks braketi (41) konumlanmig olmasidir.

. Istem 1'e gére bir baglanti tertibati (50) olup 6zelligi: aks (40) ve tasit

gbvdesinden (10) herhangi biri ile irtibatlanmasini saglamak lizere en az bir
birinci parca (51), digeri ile irtibatlanmasini saglamak Uzere en az bir ikinci
parca (52) ve bahsedilen birinci parga (51) ile bahsedilen ikinci parganin (52)
birbirine gbre konumlandiriimasini saglamak Uzere en az bir sikma elemani
(53) icermesidir.

. Istem 5’e gore bir baglanti tertibati (50) olup &zelligi; birinci parca (51) ve

ikinci parganin (52) bahsedilen sikma elemaniyla (53) sabitlenmesini

saglamak Uzere en az hir sabitleme somunu (54) ile irtibatlanmis olmasidir.



7. Istem 1'e gore bir baglanti tertibati (50) olup 6zelligi; aks (40) ve tasit
gévdesi (10) ile en az bir baglanti elemani (60) vasitasiyla irtibatlanmig

olmasidir.
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TARIFNAME

TASITLARDA KULLANILMAK UZERE BiR BAGLANTI TERTIBATI

TEKNIK ALAN

Bulus, en az bir aksa ve en az bir tasit gévdesine sahip bir tagitin bilhassa frenleme
sirasinda gidis dogrultusundan sapmasini énlemek uzere bir baglant tertibati ile

ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Tasitlarda fren sistemi ¢ok basit bir tanimla, seyir halindeki aracin yavaslamasini
veya durmasini, park halindeki aracin da sabitlenmesini saglayan sistemdir.
Surucunuan fren pedall ile verdigi komut sonucunda bir dizi mekanizma isleme

gecerek frenleme denilen eylemi sadlar.

Mevcutta bilinen tagitlarda ani frenlemede direksiyon geometrisinde problem olan
bir ara¢ sola veya sada ¢ekmektedir. Béyle bir aracin bulundugu seridi terk etmesi
ve kazaya sebebiyet vermesi gibi durumlar ortaya ¢ikmaktadir. Mevcut teknikte
boyle bir problemin giderilmesi i¢in direksiyon geometrisinin en uygun sekilde
tasarlanmasi gerekmektedir. Fakat ara¢ altinda bazi bolgelerde yetersiz tasarim
alani bulunmasi, ihtiyaci karsilayacak Urin bulunamamasi ve benzeri durumlarda

her zaman en uygun dizayn yapilamamaktadir.

Ayrica esit yik dagihmi yapilmamis araclarda da (Sag bolgenin yuki ile sol
bdlgenin yuku asiri derecede farklihk goOsterirse) ani frenleme esnasinda aracin
agirhik merkezinin bulundugu bdlgeye yénelmesi s6z konusu olmaktadir. Boyle bir

durumda arag kontrol altina alinamamakta ve kaza riski artmis olmaktadir.

Sonug olarak, yukanda bahsedilen tum sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmayi zorunlu hale getirmistir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI
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Mevcut bulug yukarida bahsedilen dezavantajlar ortadan kaldirmak ve ilgili teknik
alana yeni avantajlar getirmek Uzere, tasitlarda kullamilmak UGzere bir bagdlant
tertibati ile ilgilidir.

Bulusun bir amaci, tasitin frenleme sirasinda gidis dogrultusundan sapmasini

dnlemek Uzere bir badlanti tertibatl ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayll anlatimdan ortaya ¢ikacak tum amaclari
gerceklestirmek lUizere mevcut bulus, en az bir aksa ve en az bir tasit govdesine
sahip bir tasitin bilhassa frenleme sirasinda gidis dogrultusundan sapmasini
onlemek uzere bir baglanti tertibatidir. Buna goére yeniligi, bahsedilen baglanti
tertibatinin bahsedilen aks ve bahsedilen tasit gdvdesiyle irtibatlanarak aksin tasit
govdesine gore donmesini dnleyecek sekilde konfigure edilmis olmasidir. Boylece
aksin tasit gbvdesine gore donmesi engellenmekte ve herhangi bir fren durumunda
ya da dengesiz yik olmasi durumunda aracin istemsiz serit degistirmesi

engellenmektedir.

Bulusun miimk(in edilen bir yapilanmasinin ézelligi, bahsedilen badlanti tertibatinin
aks ve tasit govdesinin esasen iki yerinden konumlanmis olmasidir. Boylece aksin
iki taraftan tasit govdesine sabitlenerek agir yuk altinda ylksek mukavemeti elde

edilmektedir.

Bulusun mumkun edilen bir diger yapilanmasinin ozelligi, baglanti tertibatinin tasit
gbvdesi ile aralarinda en az bir sabitleme braketi vasitasiyla irtibatlanmis olmasidir.

Boylece baglanti tertibatinin tasit govdesine sabitlenmesi saglanmaktadir.

Bulusun mumkun edilen bir diger yapilanmasinin 6zelligi, badlanti tertibatinin aks
ile irtibatlanmasini saglamak lzere aks uzerinde en az bir aks braketi konumlanmis

olmasidir. Boylece baglanti tertibatinin aks ile irtibatlanmasi saglanmaktadir.

Bulusun mumkin edilen bir diger yapilanmasinin 6zelli§i, aks ve tasit govdesinden
herhangi biri ile irtibatlanmasini saglamak Uzere en az bir birinci parca, digeri ile
irtibatlanmasini saglamak Uzere en az bir ikinci parca ve bahsedilen birinci parca ile
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bahsedilen ikinci pargcanin birbirine gére konumlandirilmasini saglamak Uzere en
az bir sikma elemani i¢ermesidir. Boylece baglanti tertibatinin boyu degistirilebilir
olmasiyla farkh aks ve tasit govde araliklarina sahip tasitlarda da kullanilabilmesi

saglanmaktadir.

Bulusun mumkln edilen bir diger yapilanmasinin ¢zelligi, birinci parga ve ikinci
par¢anin bahsedilen sikma elemaniyla sabitlenmesini saglamak Uzere en az bir
sabitleme somunu ile irtibatlanmis olmasidir. Béylece badlanti tertibatinin boyunun

onceden belilenmis bir boyda sabitlenmesi saglanmaktadir.

Bulusun miumkun edilen bir diger yapilanmasinin ézelligi, aks ve tasit govdesi ile
en az bir baglanti elemani vasitasiyla irtibatlanmis olmasidir. Bdylece badlanti
tertibatinin  gévdeye gore dondrilebilir olmasi ile aksin diseyde hareket

edebilmesine imkan verilmektedir.

SEKILIN KISA AGIKLAMASI

Sekil 1" de bulug konusu baglanti tertibatinin aks ve tasit govdesi ile irtibatlanmig

oldugu temsili bir perspektif goruniimi verilmistir.

Sekil 2" de bulug konusu baglanti tertibatinin irtibatianmig oldugu tasit gdvdesinin

temsili bir perspektif gérinimi verilmistir.

Sekil 3’ de bulus konusu baglanti tertibatinin irtibatlanmis oldugu aksin temsili bir

perspektif gorinimi verilmistir.

Sekil 4' de bulus konusu baglanti tertibatinin temsili bir perspektif gérunumu

verilmigtir.

Sekil 5' de bulus konusu baglanti tertibatinin aks ve tasit govdesi ile irtibatlanmig

oldugu temsili bir perspektif gdrinGmaG verilmistir.

BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI
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Bu detayhl aciklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlagsiimasina

yonelik hi¢cbir simirlayici etki olusturmayacak orneklerle aciklanmaktadir.

Sekil 1" de bulug konusu en az bir baglanti tertibatinin (50) en az bir aks (40) ve en
az bir tasit govdesi (10) ile irtibatlanmig oldudu temsili bir perspektif géranimi
verilmigtir. Tasitlar bilhassa frenleme esnasinda yUkleme durumu ve tasitin
direksiyon sistemine baglh olarak gidis dogrultusundan kayarak farkli yonlere
yonelmektedir. Bu durum trafikte risk olusturmakta ve kaza olusumuna sebebiyet
vermektedir. Bulus konusu baglanti tertibati (50) bilhassa frenleme sirasinda
bahsedilen aksin (40) bahsedilen tasit govdesine (10) gbre dénmesini dnlemek

Uizere aralarinda konumlanmaktadir.

Sekil 2 de bulug konusu baglanti tertibatinin (50) irtibatlanmis oldugu tasit
govdesinin (10) temsili bir perspektif gorunima verilmistir. Bahsedilen tasit gdvdesi
(10) esasen tasinan unsurlarin altinda tekerlekler ile arasinda konumlanan tasima
kismidir. Tasit govdesinin (10) aksa (40) bakan tarafinda en az bir sabitleme
braketi (20) ve bahsedilen sabitleme braketinin (20) mukavemetini arttirmak Uzere
en az bir destek braketi (30) konumlanmaktadir. Sabitleme braketi (20) tasit
govdesinin (10) baglanti tertibati (50} ile irtibatlanmasini saglamaktadir. Sabitleme
braketi (20) esasen aks (40) Uzerinde birbirinin simetrigi olacak sekilde iki adet olup
en az bir birinci sabitleme braketi (20a) ve en az bir ikinci sabitleme braketi (20b)
olarak adlandinimaktadir. Ayni sekilde destek braketi (30} de birbirinin simetrigi
olacak sekilde iki adet olup en az bir birinci destek braketi (30a) ve en az bir ikinci
destek braketi (30b) olarak adlandiriimaktadir.

Sekil 3’ de bulus konusu baglanti tertibatinin (50) irtibatlanmis oldugu aksin (40)
temsili bir perspektif gérinamu verilmistir. Buna gore aks (40) esasen tasitlarda
hareket iletimi saglayan teknikte bilinen bir unsurdur. Aks (40) Uzerinde en az bir
aks braketi (41) konumlanmaktadir. Bahsedilen aks braketi (41) baglanti tertibatinin
(50) aks (40) ile irtibatlanmasini saglamaktadir. Aks braketinin (41) baglanti tertibat
(50} ile irtibatlanmasini saglamak Uzere en az bir braket badlanti kismi (42)

icermektedir.
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Sekil 4 ve 5" de bulug konusu baglanti tertibatinin (50} temsili birer perspektif
gorunumu verilmistir. Buna goére baglanti tertibati (50) esasen aksin (40) iki
tarafinda konumlanmakta olup aksin (40) tasit govdesine (10) godre onceden
belirlenen mesafede konumlanmasini saglamaktadir. Bunu yapmak uzere baglanti
tertibati (50) Uzerinde en az bir birinci par¢a (51) ve en az bir ikinci parga (52)
konumlanmaktadir. Bahsedilen birinci par¢a (51); aks (40) ve tasit govdesindeki
(10) sabitleme braketinden {20) herhangi biriyle irtibatianmaktadir. Bahsedilen ikinci
parca (52) da digeri ile irtibatlanmaktadir. Birinci par¢a (51) ve ikinci parcanin {52)
aks (40) ve tasit govdesindeki (10) sabitieme braketi (20) ile irtibatlanmasinda en
az bir baglanti elemani (60) kullaniimaktadir. Bahsedilen baglanti elemani (60)
birinci parca (51) ve ikinci parganin (52) sabitleme braketi (20) ve aksa (40) gore
donmesine imkan vermektedir. Bu sayede aksin (40) sUspansiyon sistemi igin
gerekli olan diigey hareketini yapabilmesi saglanmaktadir. Birinci parga (51) ve
ikinci parcanin (52) birbirine bakan taraflarinda esasen disli kisim (sekillerde
gosteriimemistir) bulunmaktadir. Bahsedilen digli kisimlara en az bir sikma eleman
(53) konumlanmaktadir. Bahsedilen sikma elemaninin (53) da i¢ tarafinda disli
kisim bulunmaktadir. Digli kisimlar vasitasiyla sikma elemani (53) kendi etrafinda
dondiirillerek birinci parga (51) ve ikinci parganin (52} birbirine yaklastirilip
uzaklastirlmas: saglanmaktadir. Bu sayede baglanti tertibatinin (50) boyu
degistirilerek aksin (40) tasit govdesiyle (10) arasindaki mesafe ayarlanmaktadir.
Sikma elemaninin (53) birinci parca (51) ve ikinci pargada (52) sabitlenmesini
saglamak Uzere en az bir sabitleme somunu (54) kullaniimaktadir. Bahsedilen
sabitleme somunu (54) birinci parga (51) ve ikinci parcadan {52) en az birinde
konumlanarak sikilmakta sikma elemanina (53) dogru sikilarak sabitleme

sadlamaktadir.

Tdm bu vyapillanma ile beraber; uygun direksiyon sistemi tasarimlarinin
yapllamadigi ve ara¢ ani frenleme esnasinda seridinden ¢ikmasi gibi durumlarda
tagitin seridinde kalmasini saglamaktadir. Ayrica esit yuk dagihmi yapilmamisg
tasitlarda da (Sag bolgenin yik( ile sol bolgenin yikl asir derecede farkhlik
gosterirse) ani frenleme esnasinda tasitin adirhk merkezinin bulundugu bdlgeye
yonelmesi soz konusu olmaktadir. Baglanti tertibati (50) ile bu tir durumlar da

kontrol altina almaktadir. Boylece olasi kaza riskleri ortadan kalkmaktadir.



Bulusun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayh anlatimda ormekleme amaciyla anlatilanlarla sinirh tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kisinin, bulusun ana temasindan ayrilmadan yukarida anlatilanlar

Is1ginda benzer yapilanmalar ortaya koyabilecegi aciktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Tasit Govdesi

20 Sabitleme Braketi
20a Birinci Sabitleme Braketi
20b ikinci Sabitleme Braketi

30 Destek Braketi
30a Birinci Destek Braketi
30b ikinci Destek Braketi

40 Aks
41 Aks Braketi
42 Braket Baglanti Kismi

50 Baglanti Tertibat
51 Birinci Parga

52 ikinci Parca

53 Sikma Elemani

54 Sabitleme Somunu

60 Baglanti Elemani
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