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OZET
BiR KALIPER BAGLANTI KOMPLESI

Bu bulus, araglardaki park frenlerinde kullanilan, fren diskinin (F) kaliper (2)
tarafindan sikistirilip birakilmasi ile frenleme islemi gerceklestirilirken asinan fren
diskinin (F) ve/veya fren balatasinin (G) degistirilmesi sirasinda kaliperin (2)

montaj ve demontajim kolaylastiran bir kaliper baglanti komplesi (1) ile ilgilidir.
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1.

ISTEMLER

Araclardaki park frenlerinde kullanilan, fren diskinin (F) kaliper (2) tarafindan
sikistirtlip  birakilmast ile frenleme islemi gergeklestirilirken asman fren
diskinin (F) ve/veya fren balatasinin (G) degistirilmesi sirasinda kaliperin (2)
montaj ve demontajini kolaylastiran, en temel halinde,
en az bir saft boslugu (2.2) iceren, aracin durdurma giiciiniin tretilebilmesi
icin fren diskine (F) basmaya baslayacak fren balatasina (G) yataklik eden,
fren balatasini (G) tastyip, fren diskine (F) dogru ileri-geri gerekli hareketini
saglayan hidrolik parca olan en az bir kaliper (2) iceren,
kaliperdeki (2) saft bosluguna (2.2) verlestirilen, saft boslugundaki (2.2)
rotasyonel hareketi kilitleme pini (4) aracilifi ile engellenen ve baglanti
braketleri (5) ile kaliperin (2) birbirlerine baglantisim1 saglayan en az bir
baglant1 saft1 (3),
en az bir baglant1 boslugu (5.4) iceren,

e saft bosluklart (2.2) baglanti bosluklann (5.4) ile merkez eksenleri
cakisacak sekilde kalipere (2) baglanan,

e kaliperin (2) iki ayritindan transfer kutusuna (T) baglantisini saglayan,

e saft bosluklar1 (2.2) ve baglanti bosluklarindan (5.4) baglant1 safti (3)
gecirilen,

e transfer kutusuna (T) kaliper (2) ile birlikte montaji sirasinda baglant:
bosluklar (5.4) ve saft bosluklarindan (2.2) gecirilen baglanti safti (3)
araciligr ile kaliperin (2) hareket ederek montaj sirasinda baglanti
bosluklari (5.4) ve saft bosluklarinin (2.2) merkez eksenlerinin ayn1 hizada
olmasini saglayacak sekilde uyarlanan,

e fren diski (F) veya fren balatalarinin (G) degistirilmesi sirasinda kaliperin
(2) montaji/demontajini saglayan,

e kaliperin (2) montaji sirasinda olusabilecek agisal montaj hatalarinin
tolere edilmesini saglayacak sekilde kaliper (2) ve baglanti saftinin (3)
hareketine izin veren en az iki baglant1 braketi (5) ile karakterize edilen

kaliper baglant: komplesi (1).
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. Silindirik geometrik formda olup, baglanti bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklar

(2.2) igerisine girecek ve baglanti bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklan (2.2)
icerisinde iken siirtiinme kuvvetine maruz kalmadan merkez ekseni etrafinda
donme hareketi yapabilecek sekilde ¢api ayarlanan baglanti safti (3) ile
karakterize edilen istem 1°deki gibi kaliper baglant1 komplesi (1).

. Kilitleme boslugu (3.1) ve oturma kademesi (3.2) iceren, kaliper (2) ile baglanti

braketlerinin (5) baglantisin1 saglayan baglanti saft1 (3) ile karakterize edilen

istem 1°deki gibi kaliper baglanti komplesi (1).

. Baglanti bosluklart (5.4) ile saft bosluklart (2.2) igerisinden oturma

kademesinin (3.2) bulundugu ucundan gegirilen baglanti saftt (3) ile

karakterize edilen istem 3°deki gibi kaliper baglant1 komplesi (1).

. Oturma kademesi (3.2), liglincii baglant1 uzantisindaki (5.3) kademeye (5.3.1)

oturacak sekilde baglant1 bosluklan (5.4) ile saft bosluklar (2.2) icerisinden
gecirilen baglanti safti (3) ile karakterize edilen istem 3’deki gibi kaliper
baglanti komplesi (1).

. Oturma kademesi (3.2), licilincii baglanti uzantisindaki (5.3) kademeye (5.3.1)

oturdugunda baglant1 bosluklari (5.4) ile saft bosluklari (2.2) igerisinde merkez
ekseni etrafinda dondiiriilerek kilitleme boslugu (3.1) agiga ¢ikartilan baglanti
saft1 (3) ile karakterize edilen istem 3’deki gibi kaliper baglant1 komplesi (1).

. Kilitleme boslugundan (3.1) kilitleme pininin (4) tutma ucundan (4.2) tutularak

kilit ucu (4.1) gegirilen baglant: saft1 (3) ile karakterize edilen istem 3’deki
gibi kaliper baglanti komplesi (1).

. Kaliperin (2) agisal farkliliklar ile baglanti bosluklari (5.4) ile saft bosluklarinin

(2.2) merkez eksenleri cakismadan monte edilmesi ve baglant1 bosluklari (5.4)
ile saft bosluklarinin (2.2) icerisine gegirilmesi durumunda baglant1 bosluklari

(5.4) ile saft bosluklarinin (2.2) igerisinde slirtiinmeye maruz kalmadan donme
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10.

11.

12.

13.

14,

hareketi yapabilmesinden dolayi eksen kacgiklig1 engellenen baglant1 safti (3) ile
karakterize edilen istem 3’deki gibi kaliper baglanti komplesi (1).

Baglant1 bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklarinin (2.2) merkez eksenlerinin
cakistirildigr durumda baglanti saftindaki (3) kilitleme bosluguna (3.1) gegirilen
kilitleme pini (4) ile karakterize edilen istem 1°deki gibi kaliper baglant:

komplesi (1).

Kilit ucu (4.1) ve tutma ucu (4.2) igeren, merkez eksenleri cakistirilan baglant
bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklarina (2.2) gecirilen baglanti saftinin (3)
kilitlenmesini saglayan kilitleme pini (4) ile karakterize edilen istem 1’deki

gibi kaliper baglant: komplesi (1).

Tutma ucundan (4.2) tutulup tlzerine kuvvet uygulanarak kilit ucu (4.1)
sikistirtlarak baglanti saftinin (3) kilitleme boslugundan (3.1) gegirilen ve kilit
ucu (4.1), kilitleme bosluguna (3.1) gecirildiginde {izerine kuvvet
uygulanmadan kilitleme boslugundan (3.1) ¢ikmast engellenen kilitleme pini

(4) ile karakterize edilen istem 1°deki gibi kaliper baglant1 komplesi (1).

Birinci baglanti uzantisi (5.1), ikinci baglanti uzantist (5.2), iiglincii baglanti
uzantist (5.3), baglanti boslugu (5.4), sabitleme uzantis1 (5.5) ve sabitleme
boslugu (5.6) igeren, kaliperin (2) transfer kutusuna (T) baglantisin1 saglayan
baglant1 braketi (5) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi kaliper baglanti
komplesi (1).

Fren diski (F) veya fren balatalarinin (G) degistirilmesi sirasinda kaliperin (2)
montaji/demontajint saglayan baglant1 braketi (5) ile karakterize edilen istem

1’deki gibi kaliper baglanti komplesi (1).

Kaliperin (2) montaj1 sirasinda olusabilecek agisal montaj hatalarinin tolere
edilmesini saglayacak sekilde kaliper (2) ve baglant1 saftinin (3) hareketine izin
veren baglanti braketi (5) ile karakterize edilen istem 1’deki gibi kaliper

baglant1 komplesi (1).
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Sabitleme uzantisindan (5.5) transfer kutusuna (T) sabitlenen, sabitleme
uzantisindan (5.5) transfer kutusuna (T) sabitleme bosluklarindan (5.6)
gecirilen baglant1 elemanlar: (B) araciligi ile sabitlenen baglanti braketi (5) ile

karakterize edilen istem 1°deki gibi kaliper baglanti komplesi (1).

Kaliperin (2) iki tarafina gegirilecek ve kaliperin (2) alt kismini kapsayacak
sekilde monte edilen baglant1 braketi (5) ile karakterize edilen istem 1’deki

gibi kaliper baglanti komplesi (1).

Baglanti elemanlart (B) araciligiyla kaliper (2) olmadan dogrudan transfer
kutusuna (T) sabitlenen baglanti braketi (5) ile karakterize edilen istem 1’deki
gibi kaliper baglant1 komplesi (1).

Kaliperin (2) birinci baglanti uzantist (5.1), ikinci baglant1 uzantis1 (5.2) ve
ticlincii baglant1 uzantisindaki (5.3) baglanti bosluklari (5.4) saft bosluklari (2.2)
ile merkez eksenleri ¢akisacak sekilde yerlestirilen baglantt braketi (5) ile

karakterize edilen istem 1°deki gibi kaliper baglant1 komplesi (1).
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TARIFNAME

BIiR KALIiPER BAGLANTI KOMPLESI

Teknik Alan

Bu bulus, araclardaki park frenlerinde kullanilan, fren diskinin kaliper tarafindan
sikistirilip birakilmasi ile frenleme islemi gerceklestirilirken agmnan fren diskinin
degistirilmesi sirasinda kaliperin montaj ve demontajini kolaylastiran bir kaliper

baglanti komplesi ile ilgilidir.

Onceki Teknik

Aracin giivenli bir sekilde durdurulabilmesinde fren sistemi hayati bir Gnem
tasimaktadir. Fren sistemi otomobilde yavaslama, durma ve park etmek gibi 6nemli
bir rol oynar. Bu sebeple frenlerin giivenli siiriis i¢in aragta bulunan en onemli
donanimdir. Frenden ¢ok yiiksek giivenilirlik ve dayaniklilik beklenmektedir. Arag
hem gilivenli hem de herhangi bir yerde ve herhangi bir kosul altinda aniden
durabilmelidir. Fren sistemi, glvenli bir siirlis i¢in aragta bulunan onemli
donanimlardan biridir. Aracin hizim1 azaltan ve gerektiginde durmasini saglayan
siiriis kontrol sistemine fren sistemi denilmektedir. Bu nedenle bir tasitin fren
sisteminden, ¢ok ytliksek giivenilirlik ve dayaniklilik beklenmektedir. Tasit, hizl ve
giivenli bir bicimde her tiirlii iklim ve yol sartlarinda durabilme yetenegine sahip
olmalidir. Araglarda, tasit tliriine gore bir¢ok fren sistemi kullanilmaktadir.
Genellikle kullanilan fren sistemi, hidrolik fren sistemi veya havali fren sistemidir.
Fren kaliperleri aracinizin freninde hayati 6nem tastyan pargalardan birisidir. Fren
kaliperleri aracin durdurma giicliniin iiretilebilmesi igin diske basmaya baslayacak
balataya yataklik eden, balatayr tasiyip, diske dogru ileri-geri gerekli hareketini
saglayan hidrolik pargalardir. Fren pedalina basildiginda fren hidrolik boru ve
hortumlarindan gelen basingli fren hidrolik yagi, fren kaliperindeki baglanti
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rekorundan girer, kaliper silindirinin igerisindeki pistona etki eder ve pistonu ileri

iterek balatalarin fren diskine bastirarak stirtmesini saglar.

Mevcut durumlarda fren sisteminin pargalarindan olan diskin, kaliper tarafindan
sikistirilmast ve birakilmasi ile frenleme gergeklestirilmektedir. Diskler ve pedler
ozellikle baz1 tip araglarda sik bir sekilde asinmakta ve degistirilmektedir. Ozellikle
park freninde asinma daha yogundur. Bu degistirme i¢in her seferinde kaliper
sOkilmektedir. Kaliper agirsa ve montaj-demontaji zorsa servis stireleri
uzamaktadir. Kaliperler agirdir ve sokiildiigiinde servis elemani ig¢in tamir ve
bakimi zordur. Mevcut sistemde kullanilan kaliper baglant1 braketleri, biiytik
dokiim malzemeler olup, baglanti delikleri fren diskinin arkasina denk gelmektedir.
Baglanti deliklerinin fren diskinin arkasina gelmesinden dolay: fren diski veya
balatalarin degistirilmesi tercih edildiginde ise kaliperin demontaji ve montaji
sirasinda ¢ok zorlanilmaktadir. Bu nedenle transfer kutusunda fren balatas1 veya
fren diskinin degistirilmesi gerektiginde aracin altindan montaj/demontaj
yapilacagl zaman daha rahat monte edilebilen ve hatal1 montajin tolere edilmesini

saglayan bir kaliper baglanti elemanina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan CN210178800 (U) numarali ve 20.06.2019
richan tarthli Cin faydali model dokiimaninda, bir kaliper yerlesimi
aciklanmaktadir. S6z konusu dokiimanda yer alan bu c¢alismada, saft kutusu
izerinde bir kaynakla birlestirilen kaliper mesnedi yer almaktadir. Bu mesnet
tizerindeki delige bir civata yardimi ile kaliper komplesi birlestirilmistir. Teknigin
bilinen durumunda yer alan bulusta kaliperin sokiimiinii kolaylastiran ve
braketinden bagimsiz olarak demonte edilmesini saglayacak sekilde bir kaliper
yerlesiminden bahsedilmektedir. Ancak basvuru konusu bulusta iki baglanti
braketi, lizerinde yer alan baglant1 bosluklarina gegirilen baglant1 saftinin kaliperin
iki ucuna gecirilmesi ile kaliperin transfer kutusuna baglantis1 saglanmaktadir.
Basgvuru konusu bulusta bahsedilen baglanti1 saftinin gegirildigi kaliper baglanti
braketindeki saft bosluklari, fren diski veya balatalarinin degistirilmesi sirasinda

kaliperin montaji sonrasinda acisal hatali yerlestirilmesinin tolere edilmesini
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saglamaktadir. Olas1 eksen kagikliklar ve montaj zorluklart elimine edilebiliyor.
Fren braketinde asinma oldugu durumda tiim kaliper ve kaliper baglantisii

sokmektense yalnizca baglant1 braketi sokiilebiliyor.

Teknigin bilinen durumunda yer alan US2019063528 (A1) numarali ve 31.08.2017
riichan tarihli Birlesik Devletler patent dokiimaninda, disk fren sistemi
aciklanmistir. S0z konusu dokiimanda yer alan bu c¢alismada, fren asinma
durumuna gore ayar icin kaliper hareketini saglayan bir mekanizma
detaylandirilmistir. Kaliperin {izerinde kayabildigi bir saft kullanilarak kaliper
hareket ettirilebilmektedir. Aym1 zamanda kaliper tasiyict iizerinde bulunan
hizalama pimleri tizerinde hareket ettirilebilmektedir. Teknigin bilinen durumunda
yer alan bulusta kaliper mesnedinde pim boslugu olmasi ve iizerindeki pimlere
kaliperin oturmasi gibi teknik ozellikler bulunmaktadir. Ancak basvuru konusu
bulusta brakete gecen bir saft ve saftin {izerinde bir sabitleme pimi ile kaliperin
baglantisinin yapilmasi islemi gergeklestirilmektedir. Basvuru konusu bulusta iki
baglant1 braketi, lizerinde yer alan baglant1 bosluklarina gecirilen baglanti saftinin
kaliperin iki ucuna gegirilmesi ile kaliperin transfer kutusuna baglantisi
saglanmaktadir. Bagvuru konusu bulusta bahsedilen baglanti saftinin gecirildigi
kaliper baglanti braketindeki saft bosluklari, fren diski veya balatalarinin
degistirilmesi sirasinda kaliperin montaji sonrasinda agisal hatali yerlestirilmesinin
tolere edilmesini saglamaktadir. Olasi eksen kagikliklart ve montaj zorluklari
elimine edilebiliyor. Fren braketinde asinma oldugu durumda tiim kaliper ve kaliper

baglantisin1 sokmektense yalnizca baglanti braketi sokiilebiliyor.

Teknigin bilinen durumunda yer alan CN211001295 (U) numarah ve 18.10.2019
riichan tarihli Cin faydali model dokiimaninda, bir kaliper ve elektronik park fren
baglantilar1 bulunmaktadir. S6z konusu dokiimaninda yer alan bu caligmada, iki
parcali kaliper lizerinde elektronik park fren motorunu tasimaktadir. Bir saplama ile
kaliper pargalar1 bir arada tutulurken baglanti pargasina tutturulmasi saglanmustir.
Teknigin bilinen durumunda yer alan bulusta kaliperin bir saplama sokiilerek

yerinden ¢ikarilmasi ile montaj iyilestirmesi saglanmasindan bahsedilmektedir.
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Ancak basvuru konusu bulusta iki baglant1 braketi, {izerinde yer alan baglanti
bosluklarina gegirilen baglant1 saftinin kaliperin iki ucuna gegirilmesi ile kaliperin
transfer kutusuna baglantis1 saglanmaktadir. Basvuru konusu bulusta bahsedilen
baglanti saftinin gegirildigi kaliper baglant1 braketindeki saft bosluklari, fren diski
veya balatalarinin degistirilmesi sirasinda kaliperin montaji sonrasinda agisal hatali
yerlestirilmesinin tolere edilmesini saglamaktadir. Olas1 eksen kagikliklari ve
montaj zorluklari elimine edilebiliyor. Fren braketinde asinma oldugu durumda tiim

kaliper ve kaliper baglantisin1 sokmektense yalnizca baglant1 braketi sokiilebiliyor.

Bagvuru konusu bulusta yer alan brakete gecen bir saft ve saftin {izerinde bir
sabitleme pimi ile kaliperin baglantisinin yapilmast islemi gergeklestirilmektedir.
Basvuru konusu bulusta iki baglanti braketi, lizerinde yer alan baglanti1 bosluklarina
gecirilen baglanti saftinin kaliperin 1ki ucuna gegirilmesi ile kaliperin transfer
kutusuna baglantisi saglanmaktadir. Bagvuru konusu bulusta bahsedilen baglanti
saftinin gegirildigi kaliper baglanti braketindeki saft bosluklari, fren diski veya
balatalarinin degistirilmesi sirasinda kaliperin montaji1 sonrasinda acgisal hatali
yerlestirilmesinin tolere edilmesini saglamaktadir. S6z konusu baglant1 braketi ve
brakete gecirilen baglanti safti ile olas1 eksen kagikliklari ve montaj zorluklar
elimine edilebilmektedir. Fren braketinde asinma oldugu durumda tiim kaliper ve
kaliper baglantis1 sdkiilmeden yalnizca baglanti braketi sokiilerek fren diski ve

balatalarin degisimi monte/demontesi saglanabilmektedir.

Mevcut teknikte basvuru konusu bulusta yer alan teknik 6zellikler ve basvuru
konusu bulusun sagladig: teknik etkilere iliskin bir agiklama yer almamaktadir.
Mevcut uygulamalarda daha hafif ve modiiler bir yapida olan, aracin altindan daha
hizl1 sekilde fren diski veya balatalarin degisimine imkan veren, kaliperin agisal
sekilde hatal1 olarak monte edilmesi durumunda baglant1 saft1 aracili1 ile hareket

ederek, hata toleransini artiran bir kaliper baglanti komplesine rastlanilmamaktadir.

Bulusun Amaglar:
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Bu bulusun amaci, transfer kutusunda araglarin fren sisteminde kullanilan, kaliperin
transfer kutusuna baglantisimt  saglayan bir kaliper baglanti komplesi

gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, aracin fren balatasi ve/veya fren diskinin degistirilmesi
sirasinda aracin altindan montaj/demontaj islem siiresinin azalmasini saglayan bir

kaliper baglant1 komplesi gerceklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, kaliperin transfer kutusuna montaj ve demontajinin
modiiler sekilde yapilabilmesini saglayan bir kaliper baglanti komplesi

gergeklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, aracin fren balatasi ve/veya fren diskinin degistirilmesi
gerektiginde daha hafif olmasindan dolay1 kolay sekilde servis edilebilen bir kaliper
baglanti komplesi gergeklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, aracin fren balatasi ve/veya fren diskinin degistirilmesi
gerektiginde transfer kutusuna ve kalipere montaj1 sirasinda olasi eksen kagikliklari
ve montaj zorlugunun elimine edilmesini saglayan bir kaliper baglanti komplesi

gergeklestirmektir.

Bu bulusun bir diger amaci, fren braketinde asinma oldugu durumda tiim kaliper ve
kaliper baglantisin1 sokmektense yalnizca kendisi sokiilerek servis edilebilen bir

kaliper baglantt komplesi gerceklestirmektir.

Bulusun Kisa Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulagsmak i¢in gerceklestirilen, ilk istem ve bu isteme bagli diger
istemlerde tanimlanan bir kaliper baglantt komplesi, kaliper, baglanti safti,
kilitleme pini ve baglant1 braketlerinden olusmaktadir. Araglarin fren sisteminde

yer alan kaliper, fren diskini sikistiran yaylar1 ve hidrolik sistemi igermektedir. Bu
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nedenle kaliper, transfer kutusunda fren diskini gorecek ve fren balatasina bagh
olacak sekilde yerlestirilmektedir. Kaliper, transfer kutusuna baglanti braketleri
araciligiyla monte edilmektedir. iki baglanti braketi, kaliperin iki tarafina
gegirilecek ve kaliperin alt kismimi kapsayacak sekilde monte edilmektedir.
Baglant1 braketleri, baglanti elemanlar1 araciligiyla kaliper olmadan dogrudan
transfer kutusuna sabitlenebilmektedir. Baglanti bosluklari ile saft bosluklar
icerisinden baglant1 safti gecirilmektedir. Baglant1 saftinin kilitleme boslugundan
kilitleme pininin tutma ucundan tutularak kilit ucu gecirilmektedir. Boylece
baglanti safti ile birbirine baglanan kaliper ve baglanti braketinin kilitlenmesi

saglanmaktadir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan fren diskinin ve/veya fren balatasinin
degistirilmesi sirasinda kaliperin montaj ve demontaji tercih edildiginde su islemler
gergeklesmektedir. Saft bosluklari ve baglanti bosluklari i¢erisindeki baglanti safti
tizerindeki kilitleme pini tutma ucundan cekilerek kilitleme boslugundan
cikarilmaktadir. Uzerinden kilitleme pini ¢ikarilan baglant: safti, saft bosluklar1 ve
baglanti bosluklar1 igerisinde merkez ekseni etrafinda donme hareketi
yapabilmektedir. Uzerinden kilitleme pini ¢ikarilan baglanti safti, agikta olan
ucundan tutularak merkez ekseni iizerinden g¢ekilerek saft bosluklar1 ve baglanti
bosluklart igerisinden ¢ikarilmaktadir. Baglanti1 safti, saft bosluklar1 ve baglanti
bosluklar igerisinden ¢ikarildiginda kaliper bosta kalmaktadir. Bosta kalan kaliper,
baglant1 braketleri transfer kutusundan sokiilmeden c¢ikarilabilmektedir. Baglanti
braketleri transfer kutusundan sokiilmeden c¢ikarilan kaliper ile birlikte
degistirilmesi tercih edilen fren diskinin ve/veya fren balatasinin montaj/demontaji

yapilabilmektedir.

Bulusun Ayrintih Aciklamasi

Bu bulusun amacina ulasmak icin gerceklestirilen kaliper baglanti komplesi, ekli

sekillerde gosterilmis olup bu sekiller;
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Sekil 1.

Sekil 2.

Sekil 3.

Sekil 4.

Sekil 5.

Sekil 6.

Sekil 7.

Sekil 8.
Sekil 9.

Onceki teknikte yer alan transfer kutusundaki kaliper baglant
komplesinin perspektif goriiniistidiir.

Onceki teknikte yer alan kaliper ve kaliper baglanti braketinin perspektif
goriintistidiir.

Onceki teknikte yer alan kaliper baglantt braketinin perspektif
goriiniigiidiir.

Onceki teknikte yer alan kaliper baglanti braketinin baska bir acidan
perspektif goriintistudiir.

Transfer kutusundaki kaliper baglanti komplesinin fren diski ve fren
balatasi ile birlikte perspektif gortiniistidiir.

Kaliper baglanti komplesinin perspektif goriiniisiidiir.

Kaliper baglanti komplesinin patlatilmis gériiniistidiir.

Kaliper baglanti komplesinin baska bir agidan patlatilmig goriiniisiidiir.

Baglant1 braketinin perspektif gortintisiidiir.

Sekil 10. Baglant1 braketinin baska bir agidan perspektif goriintistidiir.

Sekillerdeki pargalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsilig

asagida verilmistir.

1. Kaliper baglanti komplesi

2. Kaliper

2.1. Saft baglant1 uzantisi
2.2. Saft boslugu
2.3. Saft tutucu

2.3.1. Saft yuvasi

3. Baglanti saft1

3.1. Kilitleme boslugu

3.2, Oturma kademesi

4. Kilitleme pini

4.1. Kilit ucu

4.2. Tutma ucu
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5. Baglanti braketi

5.1. Birinci baglant1 uzantisi

5.2. Ikinci baglant1 uzantis

5.3. Ugiincii baglanti uzantisi
5.3.1. Kademe

5.4. Baglanti1 boglugu

5.5. Sabitleme uzantisi

5.6. Sabitleme boslugu

Baglanti eleman

Fren diski

Fren balatasi

H e AR

Transfer kutusu

Araglardaki park frenlerinde kullanilan, fren diskinin (F) kaliper (2) tarafindan
sikistirtlip birakilmasi ile frenleme islemi gergeklestirilirken asinan fren diskinin
(F) ve/veya fren balatasinin (G) degistirilmesi sirasinda kaliperin (2) montaj ve
demontajini kolaylastiran bir kaliper baglanti komplesi (1) en temel halinde,

- en az bir saft boslugu (2.2) iceren, aracin durdurma giiciiniin tiretilebilmesi i¢in
fren diskine (F) basmaya baslayacak fren balatasina (G) yataklik eden, fren
balatasin1 (G) tasiyip, fren diskine (F) dogru ileri-geri gerekli hareketini
saglayan hidrolik parca olan en az bir kaliper (2),

- kaliperdeki (2) saft bosluguna (2.2) yerlestirilen, saft boslugundaki (2.2)
rotasyonel hareketi kilitleme pini (4) aracilifi ile engellenen ve baglanti
braketleri (5) ile kaliperin (2) birbirlerine baglantisini saglayan en az bir
baglanti saft1 (3),

- en az bir baglant1 boslugu (5.4) igeren,

e saft bosluklarnn (2.2) baglanti bosluklar (5.4) ile merkez eksenleri
cakisacak sekilde kalipere (2) baglanan,

e kaliperin (2) iki ayntindan transfer kutusuna (T) baglantisin1 saglayan,

o saft bosluklar1 (2.2) ve baglanti bosluklarindan (5.4) baglant1 saft1 (3)

gegirilen,
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e transfer kutusuna (T) kaliper (2) ile birlikte montaji sirasinda baglanti
bosluklar1 (5.4) ve saft bosluklarindan (2.2) gecirilen baglant1 saft1 (3)
aracilify ile kaliperin (2) hareket ederek montaj sirasinda baglanti
bosluklar1 (5.4) ve saft bosluklarinin (2.2) merkez eksenlerinin ayni
hizada olmasini saglayacak sekilde uyarlanan,

e fren diski (F) veya fren balatalarimin (G) degistirilmesi sirasinda
kaliperin (2) montaji/demontajin1 saglayan,

e kaliperin (2) montaji sirasinda olusabilecek acisal montaj hatalarinin
tolere edilmesini saglayacak sekilde kaliper (2) ve baglanti saftinin (3)

hareketine izin veren en az iki baglanti braketi (5) icermektedir.

Bagvuru konusu kaliper baglanti komplesi (1), fren sisteminde bulunan transfer
kutusunda (T) kullanilmaktadir. Kaliper baglanti komplesi (1), kaliperin (2) transfer
kutusuna (T) baglantisin1 saglamaktadir. Kaliper baglanti komplesi (1), aracin fren
balatas1 (G) ve/veya fren diskinin (F) degistirilmesi sirasinda aracin altindan
montaj/demontaj islem siiresinin azalmasini saglamaktadir. Kaliper baglanti
komplesi (1), kaliperin (2) transfer kutusuna (T) montaj ve demontajinin modiiler
sekilde yapilabilmesini saglamaktadir. Kaliper baglanti komplesi (1), aracin fren
balatast (G) ve/veya fren diskinin (F) degistirilmesi gerektiginde daha hafif
olmasindan dolay1 kolay sekilde servis edilebilmektedir. Kaliper baglanti komplesi
(1), aracin fren balatas1 (G) ve/veya fren diskinin (F) degistirilmesi gerektiginde
transfer kutusuna (T) ve kalipere (2) montaji sirasinda olas1 eksen kagikliklart ve
montaj zorlugunun elimine edilmesini saglamaktadir. Kaliper baglanti komplesi
(1), fren balatasinda (G) veya fren diskinde (F) asinma oldugu durumda tiim kaliper
(2) ve kaliper (2) baglantisin1 sdkmektense yalnizca kendisi sokiilerek servis
edilebilmektedir. Kaliper baglanti komplesi (1), kaliper (2), baglanti safti (3),
kilitleme pini (4) ve baglant1 braketi (5) icermektedir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kaliper (2), aracin durdurma giiciiniin
iretilebilmesi i¢in fren diskine (F) basmaya baslayacak fren balatasina (G) yataklik

etmektedir. Kaliper (2), fren balatasini (G) tastyip, fren diskine (F) dogru ileri-geri
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gerekli hareketini saglayan hidrolik pargadir. Fren pedalina basildiginda fren
hidrolik boru ve hortumlarindan gelen basingl fren hidrolik yagi, fren kaliperindeki
(2) baglant1 rekorundan girer, kaliper (2) silindirinin icerisindeki pistona etki eder
ve pistonu ileri iterek balatalarin (G) fren diskine (F) bastirarak siirtmesini
saglamaktadir. Kaliper (2), saft baglant1 uzantis1 (2.1), saft boslugu (2.2) ve saft
tutucu (2.3) icermektedir. Araclarin fren sisteminde yer alan kaliper (2), fren diskini
(F) sikistiran yaylar1 ve hidrolik sistemi igermektedir. Bu nedenle kaliper (2),
transfer kutusunda (T) fren diskini (F) gorecek ve fren balatasia (G) bagh olacak
sekilde yerlestirilmektedir. Kaliper (2), transfer kutusuna (T) baglanti braketleri (5)
araciligiyla monte edilmektedir. Tki baglanti braketi (5), kaliperin (2) iki tarafina
gecirilecek ve kaliperin (2) alt kismini kapsayacak sekilde monte edilmektedir.
Baglant1 braketleri (5), baglant1 elemanlar1 (B) aracilifiyla kaliper (2) olmadan
dogrudan transfer kutusuna (T) sabitlenebilmektedir. Kaliper (2), baglanti
braketinin (5) birinci baglant1 uzantisi (5.1), ikinci baglanti uzantisi (5.2) ve ti¢lincii
baglant1 uzantisindaki (5.3) baglanti bosluklar (5.4) saft bogluklar (2.2) ile merkez
eksenleri ¢akisacak sekilde yerlestirilmektedir. Kaliper (2), baglant1 braketinin (5)
birinci baglanti uzantist (5.1), ikinci baglanti uzantist (5.2) ve li¢lincli baglanti
uzantisindaki (5.3) baglanti bosluklart (5.4), saft bosluklar1 (2.2) ile merkez
eksenleri cakisacak sekilde yerlestirildiginde saft tutucunun (2.3) saft yuvalar
(2.3.1) da baglanti bosluklari (5.4) ve saft bosluklar1 (2.2) ile ayni hizaya
gelmektedir. Baglant1 bogluklari (5.4) ve saft bosluklar1 (2.2) igerisine baglanti safti
(3) yerlestirildiginde baglant1 saft1 (3), saft tutucunun (2.3) saft yuvasina (2.3.1)

oturmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan baglanti saft1 (3), kaliper (2) ile baglanti
braketlerinin (5) baglantisin1 saglamaktadir. Baglant1 saft1 (3), tercihen silindirik
geometrik formda olup, baglant1 bosluklar (5.4) ile saft bosluklar (2.2) igerisine
girecek ve baglant1 bosluklar (5.4) ile saft bosluklar (2.2) igerisinde iken siirtiinme
kuvvetine maruz kalmadan merkez ekseni etrafinda dénme hareketi yapabilecek
sekilde cap1 ayarlanabilmektedir. Baglanti safti (3), kilitleme boslugu (3.1) ve
oturma kademesi (3.2) icermektedir. Baglanti saftt (3), kaliperdeki (2) saft

10
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bosluguna (2.2) yerlestirilmektedir. Baglant1 saftinin (3), saft boslugundaki (2.2)
rotasyonel hareketi kilitleme pini (4) araciligi ile engellenmektedir. Baglanti safti
(3), baglant1 braketleri (5) ile kaliperin (2) birbirlerine baglantisini saglamaktadir.
Baglant1 bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklari (2.2) igerisinden baglanti saftinin (3)
oturma kademesinin (3.2) bulundugu ucundan baglanti saft1 (3) gecirilmektedir.
Baglant1 saftt (3), oturma kademesi (3.2), liglincii baglanti uzantisindaki (5.3)
kademeye (5.3.1) oturacak sekilde baglanti1 bosluklar (5.4) ile saft bosluklar (2.2)
icerisinden gecirilmektedir. Baglanti safti (3), oturma kademesi (3.2), tglinci
baglanti uzantisindaki (5.3) kademeye (5.3.1) oturdugunda baglant: bosluklari (5.4)
ile saft bosluklar (2.2) igerisinde merkez ekseni etrafinda dondiirtilerek kilitleme
boslugu (3.1) agiga cikartilmaktadir. Baglanti saftinin (3) kilitleme boslugundan
(3.1) kilitleme pininin (4) tutma ucundan (4.2) tutularak kilit ucu (4.1)
gecirilmektedir. Boylece baglanti safti (3) ile birbirine baglanan kaliper (2) ve
baglant1 braketinin (5) kilitlenmesi saglanmaktadir. Kaliperin (2) acisal farkliliklar
ile baglant1 bosluklari (5.4) ile saft bosluklarinin (2.2) merkez eksenleri ¢akismadan
monte edilmesi ve baglant1 bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklarinin (2.2) igerisine
baglant1 saftinin (3) gegirilmesi durumunda, baglanti saftinin (3) baglant1 bosluklari
(5.4) ile saft bosluklarinin (2.2) igerisinde siirtiinmeye maruz kalmadan dénme
hareketi yapabilmesinden dolayr eksen kacikligi engellenmektedir. Baglanti
bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklarimin (2.2) merkez eksenlerinin cakigtirildigi
durumda baglanti saftindaki (3) kilitleme bosluguna (3.1) kilitleme pini (4)
gecirilmektedir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan kilitleme pini (4), merkez eksenleri ¢akistirilan
baglanti bosluklart (5.4) ile saft bosluklarina (2.2) gegirilen baglanti saftinin (3)
kilitlenmesini saglamaktadir. Kilitleme pini (4), kilit ucu (4.1) ve tutma ucu (4.2)
icermektedir. Kilitleme pini (4), tutma ucu (4.2.) ve kilit ucu (4.1) tercihen bombeli
formda bulunmaktadir. Kilitleme pini (4), tutma ucundan (4.2) tutulup iizerine
kuvvet uygulanarak kilit ucu (4.1) sikistirilarak baglanti saftinin (3) kilitleme
boslugundan (3.1) gecirilmektedir. Kilit ucu (4.1), kilitleme bosluguna (3.1)

gecirildiginde iizerine kuvvet uygulanmadan kilitleme pininin (4) kilitleme
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boslugundan (3.1) ¢ikmasi engellenmektedir. Baglanti saftimin (3) kilitleme
boslugundan (3.1) kilitleme pininin (4) tutma ucundan (4.2) tutularak kilit ucu (4.1)
gecirilmektedir. Boylece baglant1 safti (3) ile birbirine baglanan kaliper (2) ve

baglanti braketinin (5) kilitlenmesi saglanmaktadir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan baglanti braketi (5), kaliperin (2) transfer
kutusuna (T) baglantisim saglamaktadir. Baglanti braketi (5), birinci baglanti
uzantisi (5.1), ikinci baglant1 uzantisi (5.2), Gicilincii baglanti uzantisi (5.3), baglant
boslugu (5.4), sabitleme uzantisi (5.5) ve sabitleme boslugu (5.6) igermektedir.
Baglant1 braketi (5), saft bosluklar1 (2.2) baglanti bosluklari (5.4) ile merkez
eksenleri cakisacak sekilde kalipere (2) baglanmaktadir. Baglanti braketi (5),
kaliperin (2) iki ayritindan transfer kutusuna (T) baglantisin1 saglamaktadir.
Bulusun bu uygulamasinda iki baglanti braketi (5) ile kaliperin (2) iki ayritindan
transfer kutusuna (T) baglantisi saglanmaktadir. Baglanti braketinin (5), saft
bosluklar1 (2.2) ve baglant1 bosluklarindan (5.4) baglant:1 saft1 (3) gegirilmektedir.
Baglant1 braketi (5), transfer kutusuna (T) kaliper (2) ile birlikte montaj1 sirasinda
baglant1 bosluklar (5.4) ve saft bosluklarindan (2.2) gegirilen baglant1 saft1 (3)
araciligr ile kaliperin (2) hareket ederek montaj sirasinda baglanti bosluklari (5.4)
ve saft bosluklarinin (2.2) merkez eksenlerinin ayni1 hizada olmasini saglayacak
sekilde uyarlanmaktadir. Baglant1 braketi (5), fren diski (F) veya fren balatalarinin
(G) degistirilmesi sirasinda kaliperin (2) montaji/demontajin1  saglamaktadir.
Baglant1 braketi (5), kaliperin (2) montaji sirasinda olusabilecek agisal montaj
hatalarinin tolere edilmesini saglayacak sekilde kaliper (2) ve baglant1 saftinin (3)

hareketine i1zin vermektedir.

Bulusun bir uygulamasinda yer alan baglant1 braketi (5) sabitleme uzantisindan
(5.5) transfer kutusuna (T) sabitlenmektedir. Baglanti braketinin (5) sabitleme
uzantisinda (5.5) sabitleme boslugu (5.6) bulunmaktadir. Baglanti braketi (5)
sabitleme uzantisindan (5.5) transfer kutusuna (T) sabitleme bosluklarindan (5.6)
gecirilen baglant1 elemanlar1 (B) araciligi ile sabitlenmektedir. Tki baglanti braketi

(5), kaliperin (2) iki tarafina gecirilecek ve kaliperin (2) alt kismin1 kapsayacak
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sekilde monte edilmektedir. Baglanti braketleri (5), baglanti elemanlart (B)
aracihgiyla  kaliper (2) olmadan dogrudan transfer kutusuna (T)
sabitlenebilmektedir. Kaliper (2), baglant1 braketinin (5) birinci baglant1 uzantisi
(5.1), ikinci baglant1 uzantis1 (5.2) ve iigilincii baglant1 uzantisindaki (5.3) baglanti
bosluklart (5.4) saft bosluklar1 (2.2) ile merkez eksenleri gakisacak sekilde
yerlestirilmektedir. Baglanti bosluklari (5.4) ile saft bosluklar1 (2.2) icerisinden
baglant1 saftinin (3) oturma kademesinin (3.2) bulundugu ucundan baglanti saft1 (3)
gecirilmektedir. Baglanti saftti (3), oturma kademesi (3.2), lgilincii baglanti
uzantisindaki (5.3) kademeye (5.3.1) oturacak sekilde baglanti bosluklari (5.4) ile
saft bosluklar (2.2) igerisinden gegirilmektedir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan kaliper baglanti komplesinin (1) kullanimi su
sekilde gerceklestirilmektedir. Araglarin fren sisteminde yer alan kaliper (2), fren
diskini (F) sikistiran yaylari ve hidrolik sistemi icermektedir. Bu nedenle kaliper
(2), transfer kutusunda (T) fren diskini (F) gorecek ve fren balatasina (G) bagh
olacak sekilde yerlestirilmektedir. Kaliper (2), transfer kutusuna (T) baglanti
braketleri (5) aracilifiyla monte edilmektedir. Iki baglant braketi (5), kaliperin (2)
iki tarafina gecirilecek ve kaliperin (2) alt kismin1 kapsayacak sekilde monte
edilmektedir. Baglanti braketleri (5), baglanti elemanlari (B) araciligiyla kaliper (2)
olmadan dogrudan transfer kutusuna (T) sabitlenebilmektedir. Kaliper (2), baglanti
braketinin (5) birinci baglant1 uzantisi (5.1), ikinci baglanti uzantisi (5.2) ve tiglincii
baglant1 uzantisindaki (5.3) baglant1 bosluklar (5.4) saft bosluklar (2.2) ile merkez
eksenleri ¢akisacak sekilde yerlestirilmektedir. Baglanti bosluklar1 (5.4) ile saft
bosluklar1 (2.2) igerisinden baglanti saftinin (3) oturma kademesinin (3.2)
bulundugu ucundan baglanti safti (3) gecirilmektedir. Baglant1 saft1 (3), oturma
kademesi (3.2), lglincii baglant1 uzantisindaki (5.3) kademeye (5.3.1) oturacak
sekilde baglant1 bosluklar (5.4) ile saft bosluklar (2.2) igerisinden gegirilmektedir.
Baglant1 safti (3), oturma kademesi (3.2), liglincli baglanti uzantisindaki (5.3)
kademeye (5.3.1) oturdugunda baglanti bosluklar1 (5.4) ile saft bosluklar1 (2.2)
icerisinde merkez ekseni etrafinda dondiiriilerek kilitleme boslugu (3.1) a¢iga

¢ikartilmaktadir. Baglant1 saftinin (3) kilitleme boslugundan (3.1) kilitleme pininin
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(4) tutma ucundan (4.2) tutularak kilit ucu (4.1) gegirilmektedir. Boylece baglanti
saft1 (3) ile birbirine baglanan kaliper (2) ve baglanti braketinin (5) kilitlenmesi

saglanmaktadir.

Bulusun bu uygulamasinda yer alan fren diskinin (F) ve/veya fren balatasinin (G)
degistirilmesi sirasinda kaliperin (2) montaj ve demontaji tercih edildiginde su
islemler gergeklesmektedir. Saft bosluklar (2.2) ve baglanti bosluklar1 (5.4)
icerisindeki baglanti safti (3) tlizerindeki kilitleme pini (4) tutma ucundan (4.1)
cekilerek kilitleme boslugundan (3.1) ¢ikarilmaktadir. Uzerinden kilitleme pini (4)
cikarilan baglanti safti (3), saft bosluklart (2.2) ve baglanti bosluklari (5.4)
icerisinde merkez ekseni etrafinda dénme hareketi yapabilmektedir. Uzerinden
kilitleme pini (4) ¢ikarilan baglanti saft1 (3), agikta olan ucundan tutularak merkez
ekseni ilizerinden cekilerek saft bosluklar (2.2) ve baglanti bosluklar1 (5.4)
icerisinden c¢ikarilmaktadir. Baglanti safti (3), saft bosluklar (2.2) ve baglanti
bosluklar (5.4) igerisinden ¢ikarildiginda kaliper (2) bosta kalmaktadir. Bosta kalan
kaliper (2), baglanti braketleri (5) transfer kutusundan (T) sokiilmeden
¢ikarilabilmektedir. Baglant1 braketleri (5) transfer kutusundan (T) sokiilmeden
¢ikarilan kaliper (2) ile birlikte degistirilmesi tercih edilen fren diskinin (F) ve/veya

fren balatasinin (G) montaj/demontaji yapilabilmektedir.
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