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OZET
BiR PARK FRENI GUVENLIK SISTEMI

Bu bulus, siiriiciiniin arka freni kilitlemesi ic¢in kullandig1 bir diizenek olan ve el
fren kolunun yalnmizca aktive/deaktive edilip edilmedigini kontrol ederek
kullanictya bilgi ileten birinci switch’e (3) sahip park freni (1) glivenlik sistemi
olup, sanzzimanin kilitlenmedigi durumda arag bilgisayar modiiline (BCM-Body
Computer Module) el freninin her tip arag i¢in 6zel olarak belirlenen yeterli kurs
diizeyinde aktive edilip edilmedigi bilgisini ileten ve el fren kolu montaj braketi
(5) tizerine irtibatlandirilan ikinci switch (2) ve donme merkezi (6) etrafinda
donmek suretiyle el freni kursunu 6l¢iilebilir olmasi neticesinde bahsedilen ikinci
switch (2) ile temas etme/etmeme dogrultusunda ikinci switch (2) in sinyal
tiretmesini ve bu bilginin kullaniciya iletilmesini saglayan levye braket saci (4)

icermektedir.

Sekil 2 ve 3.
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ISTEMLER

1. Bulus; siiriiciiniin arka freni kilitlemesi i¢in kullandig1 bir diizenek olan ve

el fren kolunun yalnizca aktive/deaktive edilip edilmedigini kontrol ederek

kullanictya bilgi ileten birinci switch’e (3) sahip park freni (1) giivenlik

sistemi olup, 6zelligi;

Sanzimanin kilitlenmedigi durumda arag bilgisayar modiiliine
(BCM-Body Computer Module) el freninin her tip arag¢ igin
0zel olarak belirlenen yeterli kurs diizeyinde aktive edilip
edilmedigi bilgisini ileten ve el fren kolu montaj braketi (5)
tizerine irtibatlandirilan ikinci switch (2) ve

donme merkezi (6) etrafinda donmek suretiyle el freni kursunu
oOlgtilebilir olmas1 neticesinde bahsedilen ikinci switch (2) ile
temas etme/etmeme dogrultusunda ikinci switch (2) in sinyal
tiretmesini ve bu bilginin kullaniciya iletilmesini saglayan levye

braket sac1 (4)

icermesidir.

2. Bulus, siirlicliniin arka freni park freni (1) vasitasi ile aktive etmesi ve

mevcut/birinci switch’in (3) el freni kolunun aktive edilip/edilmedigini

kontrol etmesi islem adimlarini igeren park freni giivenlik yontemi olup,

ozelligi;

Levye braket sacinin (4), el freni kursunun dénme merkezi (6)
etrafinda hareketi ile her tip arag¢ igin 6zel olarak belirlenen
yeterli el freni kursu dogrultusunda ikinci switch (2) ile temas
edip etmesi/etmemesi

El fren kolu montaj braketi (5) lizerine irtibatlandirilan ikinci
switch’in  (2) sanzimanin kilitlenmedigi durumda arag

bilgisayar modiiliine aktive edilip edilmedigi bilgisini iletmesi,

islem adimlarini igermesidir.
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3. Istem 2’ye gére bir park freni giivenlik yéntemi olup, 6zelligi; sanzimanin
kilitlenmedigi durumda sistem tarafindan siirticliye anahtarin verilmemesi

islem adimini icermesidir.

4. Istem 2’ye gore bir park freni giivenlik yéntemi olup, 6zelligi; sanzimanin

kilitlenmedigi durumda sistem tarafindan motorun kapanmasimin

engellenmesi islem adimini igermesidir.
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TARIFNAME

BiR PARK FRENI GUVENLIK SISTEMi

Teknik Alan

Bu bulus, motorlu tasitlarda bulunan park freni/el freni olarak tanimlanan
komponentin kullanimin1 konu almak ile birlikte, aracin/tasitin park durumunda
iken freninin her zaman yeterli diizeyde aktive edildigini garanti eden bir glivenlik

sistemi ile ilgilidir.

Teknigin Bilinen Durumu

Giinlimiizde araglarda park freninin kullaniminin kontrolii, arag tarafindan yeterli
kapsamda gergeklestirilememektedir. Genellikle park freni aktive edildiginde el
freninin,  yeterli  seviyede  kullanilip/kullanilmadigi  arag  tarafindan
algilanamamakta ve buna iliskin kullaniciya iletilen ek bir uyari mekanizmasi

bulunmamaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yasanan bu problem Ozellikle elektronik sanziman
kilitlemeye sahip araglarda goriilmektedir. Elektronik sanziman kilitlemeye sahip
araglarda sanziman kilitleme i¢in mekanik bir vites teli bulunmamaktadir. Bu
araglar, siiriicli tarafindan park pozisyonuna alinmis olsa da elektronik sanziman
izerinde olusabilecek herhangi bir hata durumunda sanziman kilitlenemezse
aracin park durumunu koruyamamasi riskini dogurmaktadir. Bu gibi durumlarda
stirticii tarafindan park frenin dogru ve yeterli bigimde aktive edilip edilmedigi

ara¢ tarafindan kontrol altina alinmahidir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan EP1308362 sayili patent dokiimaninda, arag
stirticiisiinii bir "el frenini ¢ekme" durumu ve bunun igin bir sesli uyari sistemi

hakkinda uyarmak i¢in bir s6zlii uyar: araci, bir el freni kolu durum sensorii, bir
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ara¢ kapist durum sensorii igeren bir yontem ve sozli uyar1 aracinin arag kapist
acikken ve el freni kolu kapali durumdayken onceden kaydedilmis bir mesaji
tekrarlamak {izere calistig1 bir sistem ortaya konulmustur. S6z konusu patent
basvurusu secili vitesi kontrol etmekte, park anini baz alarak islem yapmaktadir.
Ancak ara¢ kapisi agildiktan sonra aracin kaymasi durumunda siiriici miidahalesi

daha zor ve riskli olacaktir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan bir diger CN110789512 sayili patent
dokiimaninda, bu patent bagvurumuz ile ortaya konulacak sistemden farkli olarak
CAN hattinin ara¢ anahtarinin verilmemesi i¢in konfigiire edilmesini icermekte,

sadece gerektigi zamanlarda uyarmin olusmasini saglamaktadir.

Konu ile ilgili onceki teknikte yer alan bir diger patent bagvurusu ise
CN110606063 sayili dokiimandir. Patent bagvurumuz ile, séz konusu
CN110606063 sayili dokiimandan farkli olarak, e§im hesaplanmayip, gerektigi
durumlarda -sanziman Kkilitlenmez ise- ikinci anahtardan gelen bilgiyi
kullanacaktir. Ayrica olusturulacak uyar1 sadece sesli sinyal degil, aynt zamanda
ara¢ anahtarini kilitlemek yani anahtarin ara¢ iizerinden alinamamasi seklinde
olacaktir. Eger aracta sanziman kilitleme mevcut ve bu sekilde kilitlenebildi ise

birinci anahtardan gelen bilgiyi dikkate alacaktir.

Onceki teknikte yer alan bir diger bagvuru ise CN110126804 nolu dokiimandir.
Patent bagvurumuz ile, s6z konusu CN110126804 sayili dokiimandan farkli
olarak, el fren kolu tizerinden, el freninin yeterince ¢ekildigini kontrol eden ikincil

bir anahtar ile calisacaktir.

Sonu¢ olarak; motorlu tasitlarda bulunan park freninin yeterli diizeyde aktive
edildigini garanti eden giivenlik sistemlerinde gelistirmelere gidilmekte, bu
nedenle yukarida deginilen dezavantajlar1 ortadan kaldiracak ve mevcut

sistemlere ¢oziim getirecek yeni yapilanmalara ihtiyag duyulmaktadir.
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Bulusun Kisa Aciklamasi

Mevcut bulus, yukarida bahsedilen gereksinimleri karsilayan, tiim dezavantajlari
ortadan kaldiran ve ilave bazi avantajlar getiren bir park freni giivenlik sistemi ile

ilgilidir.

Siiriicii, arac1 vites lizerinden park moduna aldig1 durumda, sanziman kilitlenmesi
gerektigi kadar saglanamazsa aracin park konumunu koruyamayarak kayma riski
bulunmaktadir. Bu durum 6zellikle, otomatik vitese sahip, vites ile sanziman arasi

mekanik bir baglant1 bulunmayan ve el freni manuel olan araglar i¢in gegerlidir.

Bu bulus ile park freni iizerine ikinci bir switch (anahtar) eklenmis ve stirticii
tarafindan ara¢ park pozisyonuna almip, sanzimanin kilitlenemedigi bir hata
durumunda bu switch in aktivasyonu saglanarak, gelen bilginin okunmasi
saglanmistir. Sadece belirtilen hata durumunda switch aktivasyonu saglanacagi
icin bu switch e bagli aktiflesecek ikazlarin gerekmedigi durumlarda siirticiiyii

rahatsiz etmesi engellenmistir.

Bulusa konu park freni giivenlik sistemi ile ikinci switch in ¢alisma konumu,
aracin giivenlik standartlarina gore en kotii senaryoda ihtiya¢ duyacag: park freni
aktivasyonunu saglama yontinde kontroliinii saglayacaktir. Boylece siirlicii park
moduna aldig1 aragta, sanzimanin kilitlenmedigi durumda, park frenini olmasi
gereken giivenli bir pozisyona almadan arag anahtarini alamayacak veya motoru

kapatamayacaktir.

Ozetle, siiriicii arac1 park moduna almaya ¢alistiginda sanzimanin kilitlenmedigi
durumlarda yeterli el fren kursunun saglanip saglanamadigi ikinci bir switch ile
kontrol edilecek, eSer saglanamaz ile ara¢ bilgisayar modiilii (BCM-Body

Computer Module) iizerinde yapilacak yazilim giincellemesi ile ikinci switch ten
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uygun el fren kursu sinyali gelene kadar motorun kapanmasi engellenerek arag

anahtar1 da aragtan alinamayacaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayli anlatimdan anlasilacak tiim avantajlari
gergeklestirmek lizere mevcut bulus; siiriiciiniin arka freni kilitlemesi igin
kullandig1 bir diizenek olan ve el fren kolunun yalnizca aktive/deaktive edilip
edilmedigini kontrol ederek kullaniciya bilgi ileten birinci switch’e sahip park
freni giivenlik sistemi olup, sanzimanin kilitlenmedigi durumda ara¢ bilgisayar
modiiliine (BCM-Body Computer Module) el freninin her tip arag i¢in 6zel olarak
belirlenen yeterli kurs diizeyinde aktive edilip edilmedigi bilgisini ileten ve el fren
kolu montaj braketi {izerine irtibatlandirilan ikinci switch ve donme merkezi
etrafinda donmek suretiyle el freni kursunu Olgiilebilir olmasi neticesinde
bahsedilen ikinci switch ile temas etme/etmeme dogrultusunda ikinci switch in
sinyal iiretmesini ve bu bilginin kullaniciya iletilmesini saglayan levye braket saci

icermektedir.

Diger bir deyisle, bulus, siirliciiniin arka freni park freni vasitasi ile aktive etmesi
ve mevcut/birinci switch’in el freni kolunun aktive edilip/edilmedigini kontrol
etmesi islem adimlarmi i¢eren park freni giivenlik yontemi olup, levye braket
sacinin, el freni kursunun dénme merkezi etrafinda hareketi ile her tip arag i¢in
ozel olarak belirlenen yeterli el freni kursu dogrultusunda ikinci switch ile temas
edip etmesi/etmemesi, el fren kolu montaj braketi lizerine irtibatlandirilan ikinci
switch’in sanzimanin kilitlenmedigi durumda ara¢ bilgisayar modiiliine aktive

edilip edilmedigi bilgisini iletmesi iglem adimlarini igermektedir.

Bulusun miimkiin olan bir uygulamasinda, sanzimanin kilitlenmedigi durumda

sistem tarafindan striicliye anahtarin verilmemesi islem adimini igermektedir.

Bulusun tercih edilen bir uygulamasinda, sanzimanin kilitlenmedigi durumda
sistem tarafindan motorun kapanmasinin engellenmesi islem adimini

igermektedir.
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Bulusun yapisal ve karakteristik Ozellikleri ve tiim avantajlari asagida verilen
sekiller ve bu sekillere atiflar yapilmak suretiyle yazilan detayli agiklama
sayesinde daha net olarak anlasilacaktir ve bu nedenle degerlendirmenin de bu

sekiller ve detayli agiklama g6z Oniine alinarak yapilmas: gerekmektedir.

Sekillerin Aciklanmasi

Mevcut bulusun yapilanmasi ve ek elemanlarla birlikte avantajlarinin en iyi
sekilde anlasilabilmesi icin asagida agiklamasi yapilan sekiller ile birlikte

degerlendirilmesi gerekir.

Sekil 1. Bulus konusu park freni giivenlik sisteminin genel goriiniimiidiir.

Sekil 2. Bulus konusu park freni giivenlik sisteminin detay goriiniimiidiir.

Sekil 3. Bulus konusu park freni giivenlik sisteminin yandan goriiniimiidiir.
Sekil 4. Bulus konusu park freni giivenlik sisteminin yandan detay goriintimiidiir
Sekil 5. Bulus konusu park fireni glivenlik sisteminin bir diger agidan

goriiniimidiir.

Sekillerdeki parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin karsiligi

asagida verilmistir.

Cizimlerin mutlaka Olceklendirilmesi gerekmemektedir ve mevcut bulusu
anlamak icin gerekli olmayan detaylar ihmal edilmis olabilmektedir. Bundan
basgka, en azindan biiyiik dl¢iide 6zdes olan veya en azindan biiyiik 6lciide 6zdes

islevleri olan elemanlar, ayn1 numara ile gosterilmektedir.

Referans numaralari

1. Park Freni
2. Ikinci Switch (Anahtar)
3. Birinci/Mevcut Switch (Anahtar)
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4. Levye Braket Saci
5. El Fren Kolu Montaj Braketi

6. Donme Merkezi

Bulusun Detayh Ac¢iklamasi

Bu detayl agiklamada, bulus konusu park freni giivenlik sisteminin tercih edilen
yapilanmalari, sadece konunun daha iyi anlasilmasina yonelik olarak ve higbir

sinirlayict etki olusturmayacak sekilde agiklanmaktadir.

Bulus konusu park freni giivenlik sistemi; siiriiciiniin arka freni kilitlemesi igin
kullandig1 diizenek olan park freni (1) komplesi, el fren kolunun kursundan
bagimsiz, sadece aktive edilip edilmedigini kontrol eden ve kullaniciya bilgisini
veren birinci/mevcut switch (3), sanzimanin kilitlenmedigi durumda, arag
bilgisayar modiiliine (BCM-Body Computer Module) el freninin yeterince gekilip
¢ekilmediginin bilgisini veren ikinci switch (2), ikinci switch (2) butonunun belirli
bir park freni kursunu dikkate alarak aktive/deaktive eden levye braket sact (4),
ikinci switchin (2) irtibatlandirilarak pozisyonunun belirlendigi el fren kolu
montaj braketi (5) ve park freni (1) ve levye braket sacinin (4) donme hareketini

gerceklestirdigi donme merkezi (6) komponentlerinden olusmaktadir.

Strticli arac1 otomatik vites iizerinde park moduna alip, sanzimanin elektronik
olarak yeterli diizeyde kilitlenemedigi durumda, ara¢ bilgisayar modiilii park
freninden (1) alacagi, ikinci anahtar (2) tarafindan saglanan sinyal ile arag
anahtarini siirliciiniin ara¢ iizerinden almasina veya motoru kapatmaya izin

vermektedir.

Bulusta, el fren kolu montaj braketi (5) lizerine irtibatlandirilan ikinci switch (2),
levye braket saci (4) tlizerinde park freni (1) kullanilmadigi durumda siirekli
maksimum temas halindedir. S6z konusu temasin olmayacagi durum, aracin

belirtilen risk kapsaminda park halini koruyabilecegi minimum park freni (1)
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kursu olarak araca 6zgii hesaplanmis ve ikinci switch (2) 6zellikleri ve pozisyonu

bu kapsamda belirlenmistir.

Stirticti tarafindan park freninin (1) g¢ekilmesiyle levye braket saci (4) donme
merkezi (6) etrafinda hareket etmektedir. Levye braket sacinin (4) ikinci switch
(2) butonuna etki ettigi bir kuvvet kalmadigi durumda (tam kurs durumunda) park
freninin (1) yeterince ¢ekildigi bilgisi ikinci switchten (2) alinan sinyal ile arag
bilgisayar modiiliine (BCM-Body Computer Module) gonderilir. Bu sayede,
sanziman elektronik olarak kilitlenebildigi durumda, park freni (1) konumu aracin
park halini saglayacagi bir kursa geldiginden ikinci switch (2) ara¢ bilgisayar
modiiliine ilgili sinyali ileterek siiriicliniin anahtar1 alabilmesini ve ya motorun

kapatilabilmesini miimkiin kilmaktadir.
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