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OZET

Bir Aski Rotu

Bulus, aracglarin 6n ve arka suspansiyon sistemlerinde bulunan, bir boru (10) ve s6z
konusu borunun (10) acik olmayan ucuna irtibatlandiriimis rot basi (30), bahsedilen
borunun (10) acik olan ucundan igine gegirilmek suretiyle yerlegtirilen bir vidali mil
(20) ve s6z konusu vidall milin (20) bosta kalan ucuna konumlandiriimis bir diger
rot basi (30) ve bahsi gegen rot basglarinin (30) icinde yataklanmis sekilde bulunan
mafsal (31) elemanlarindan olusan bir aski rotu (60), boru (10) icerisine
yerlestiriimis vida milinin (20) borudan (10) ayrilmasini engelleyecek sekilde birbiri
ile irtibatlanmasinda kullanilan sekil birlesme (40), yaglanmis mafsalin (31) Uzerine
gecirilerek mafsalin (31) Gzerini drten lastik takoz (32) icermektedir.
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1. Bulus, araclarin 6n ve arka suspansiyon sistemlerinde bulunan, bir boru (10)

ve bahsedilen borunun (10) agik olmayan ucuna irtibatlandirilmis bir rot basi
(30), borunun (10) agik olan ucundan igine gegirilmek suretiyle yerlestirilen
bir vidali mil (20) ve bahsedilen vidali milin (20) bosta kalan ucuna
konumlandiriimis bir diger rot basi (30) ve bahsedilen rot baglarinin (30)
icinde yataklanmis sekilde bulunan bir mafsal (31) elemanlarindan olusan bir
aski rotu (60) olup o6zelligi; boru (10) igerisine yerlesmis sekilde bulunan
vida milinin (20), boru (10) icerisinden ayrilmasini engelleyecek sekilde

birbiri ile irtibatlandiriimasinda kullanilan sekil birlesme (40) icermesidir.

. Istem 1'e gére bir aski rotu (60) olup ézelligi; bahsedilen mafsalin (31)

uzerine gegirilmek suretiyle mafsalin (31) Uzerini orten bir lastik takoz (32)

icermektedir.

. Istem 1'e gore bir aski rotu (60) olup ézelligi: bahsedilen borunun (10) rot

basi (30) olmayan ucunda bulunan ve vidali milin (20) iginden gectigi delik
(50) igermesidir.

. Istem 1'e gdre bir aski rotu (60) olup ézelligi; bahsedilen rot baslarinin (30),

vidali milin (20) ve borunun (10) birer ucuna kaynak ile irtibatlandiriimasini

icermektedir.
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TARIFNAME

Bir Aski Rotu

TEKNIK ALAN

Bulus, binek ve hafif ticari araglarin 6n ve arka suspansiyon sistemlerinde
kullanilan, aracin ¢ukurlu yollara ve buna benzer yol kusurlarina maruz kalmasi
sonucu tepkilerin gogunu sonumleyen, darbelere kargi parcalanmadan uzun omurlu
kullanim saglayan ve siuspansiyon sistemindeki diger parcalarin birbirine

baglanmasina yardimci olan ayarlanabilir bir aski rotu ile ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Araclarin yolda sorunsuz sekilde, saga veya sola yalpalamadan ilerlemesini
saglayan parcgalarin bulundugu bolge tasit on aksami olarak adlandirilmaktadir.
S6z konusu tasit on aksaminda bulunan ve direksiyona hareket saglayan
parcalara rot kolu veya rot mili denmektedir. Bu pargalar; direksiyon kutusundan
aldigi hareketi aracin tekerine ilerleterek agilarin ayarlanmasini saglamaktadir.
Arac direksiyonu herhangi bir yone cevrildiginde tekerleklerin de ayni yone
bakmasi rotlarin ayarlanmasi ile saglanmaktadir. Ayrica, araglarin 6n ve arka
suspansiyon sistemlerinde yer alan rotlar, maruz kalinan vyol titresimlerinin

sonumlenmesine ve konforlu struge de yardimci olmaktadir.

Literatirde bilinen CN213261858 No’lu basvuru uzunlugu ayarlanabilir bir rot
yapilanmasi ile ilgilidir. S6z konusu bulusg; uzunluk ve sabit ayar igin uygun olan bir
otomobil denge c¢ubugudur ve z-rotun agisi ile boyutunun ayarlanabilmesi
saglanmaktadir. Burada rot boyunun ayarlanabilir olma 6zelligi uzatma gubugu ile
gerceklestirimektedir. Ayrica destek c¢ubuklarinin  birlesimi  manson ile

saglanmaktadir.

Literatirde bilinen CN209566760 No’lu basvuru ayarlanabilir bir otomobil denge
cubugu ile ilgilidir. S6z konusu bulusta z-rot, agisal ve boyutsal olarak
ayarlanabilmektedir. Bulusta top kafa kisimlarinin baglanti c¢ubuklarina ile
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birlegtiriimesinde somun kullaniimaktadir. Ayni zamanda baglanti gubuklarinin
birbirine baglantisi kilitlenebilir manson ile saglanmaktadir. Kilitlenebilir manson;
acilir-kapanir kisim ve presleme kismi icermektedir. Acilir-kapanir kisim ile uzunluk

ayari gerceklestiriimektedir.

Sonu¢ olarak, yukarida bahsedilen tum sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmay| zorunlu hale getirmistir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlar ortadan kaldirmak ve ilgili teknik

alana yeni avantajlar getirmek tzere, bir aski rotu ile ilgilidir.

Bulusun bir amaci, aracin gukurlu yollara ve buna benzer yol kusurlarina maruz
kalmasi sonucu tepkilerin ¢ogunu sonumleyen, karsilastigi darbelere ragmen
dayaniklihk saglayan ve pargalanmadan uzun émurlU bir kullanima imkan veren

aski rotu ortaya koymaktir.

Bulusun diger bir amaci, ara¢ slspansiyonlarinda marka ve modele gére eksen
mesafesi ile beraber gdvdeler arasi agl ayarlanarak montaj kolayli§i ve markaya

Ozel Uretim saglanmasina imkan veren aski rotu ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayli anlatimdan ortaya c¢ikacak tum amaclari
gerceklestirmek Ozere mevcut bulug, araclarin 6n ve arka sUspansiyon
sistemlerinde bulunan, bir boru ve s6z konusu borunun acik olmayan ucuna
irtibatlandirilmis rot basgi, bahsedilen borunun agik olan ucundan igine gegirilmek
suretiyle yerlestirilen bir vidali mil ve s6z konusu vidali milin bosta kalan ucuna
konumlandiriimig bir diger rot basi ve bahsi gegen rot baslarinin iginde yataklanmis
sekilde bulunan mafsal elemanlarindan olusan bir aski rotudur. Buna gore yeniligi,
boru igerisine yerlestirilmis vida mili ile borunun ayrilmasini engelleyecek sekilde
birbiri ile irtibatlanmasinda kullanilan sekil birlesme icermesidir.

Boylece, vida mili ve borunun istenilen ag¢i ve uzunlukta birbirine
irtibatlandiriimasini saglamak ve birlestikten sonra maruz kalacagi kuvvetlere
ragmen birbirinden ayrilmasini engellemektir.
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Bulusun mumkin bir yapillanmasinin  0zelligi, yaglanmis mafsalin Uzerine
gecirilerek mafsalin Uzerini orten lastik takozdur. Boylece, mafsalin toz, kir ve
darbelerden korunmasi, ayrica mafsal Uzerindeki yagin muhafaza edilmesini

saglayan bir aski rotu ortaya koymaktir.

Bulusun mumkun bir yapilanmasinin 6zelligi, bahsedilen borunu rot basi olmayan
ucunda bulunan ve vidali milin iginden gectigi deliktir. Boylece, vidali milin boru

icerisinde gegirilerek birbiri ile irtibatlandiriimasina yardimci olmaktir.

Bulusun mimkin bir yapilanmasinin 6zelligi, rot baslarinin, vidali milin ve borunun
birer ucuna kaynak ile irtibatlandinimis aski rotu ortaya koymaktir. Boylece, yol
kusurlarina, gukurlara ve darbelere ragmen birbirinden ayrilmayan dayanikli bir

birlesim elde edilmesini saglamaktir.

SEKILIN KISA AGIKLAMASI

Sekil 1’ de bulus konusu aski rotu temsili bir vidali milin boru icerisine kismen

gecmis gortinumu verilmistir.

Sekil 2’ de bulus konusu aski rotu temsili bir vidali milin boru igerisine tamamen

gegmisg gorunumu verilmistir.

Sekil 3’ de bulus konusu aski rotu temsili bir vidali mil ve rot basinin irtibatli

gorunumau verilmistir

Sekil 4’ de bulus konusu aski rotu temsili bir boru ve rot baginin irtibatl gérinumu

verilmistir.
BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI

Bu detayl acgiklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlasiimasina

yonelik hi¢bir sinirlayici etki olusturmayacak orneklerle aciklanmaktadir.
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Bulus konusu aski rotu (60) aracin dengede gitmesi ve daha kontrolli olmasi i¢in
aracin en onemli pargalarindan birisidir. Araclarin hareket iletim yardimcilarindan
biri olan aski rotu (60), 6n ve arka suspansiyon sisteminde bulunan bir eleman
olarak tekerlekler arasinda hareket akimini gerceklestirmektedir. Aski rotu (60)
temelde bir boru (10), bir vidah mil (20), rot baslar (30) ve mafsallar (31)
kullaniimaktadir. Bahsedilen vidali mil (20), bahsedilen borunun (10) agik olan
ucunda bulunan delik (50) icine geciriimek suretiyle yerlestiriimektedir.

Vidali milin (20) ve borunun (10) bosta kalan uglarina birer tane rot basi (30)
irtibatlandiriimaktadir. Vidali milin (20) ve borunun (10) bosta kalan uglarinda yer
alan bahsedilen rot baglarinin (30) icinde mafsal (31) elemanlari bulunmaktadir.
Boru (10) icerisine yerlegmis sekilde bulunan vidal milin (20), boru (10) igerisinden
ayrilmasini engelleyecek sekilde birbiri ile irtibatlandiriimasinda sekil birlesme (40)
kullaniimaktadir. Boylece, vidali mil (20) ve boru (10) birlestiriimis olmakta ve aski
rotu (60) olusturulmaktadir. Ek olarak, lastik takoz (32) sayesinde mafsalin (31) toz,
kir ve darbelerden korunmasi saglanmakta ve uzerindeki yagi kaybetmesi

engellenmektedir.

Sekil 3' de bulug unsurlarindan vidali mil (20) ve sekil 4'de ise boru (10) yer
almaktadir. Vidali mil (20) ve borunun (10) bir ucuna konumlanmis sekilde bulunan
rot baglar (30) da sirasiyla sekil 3 ve sekil 4’de gorulmektedir. Rot baslari (30)
vidali mil (20) ve boruya (10) kaynak yontemi ile irtibatlandiriimaktadir. Boylece, yol
kusurlarina ve darbelere ragmen birbirinden ayrilmayan dayanikli bir birlesim elde

edilmektedir.

Sekil 1'de, rot baglari (30) kaynak ile iligtirilmis vidali mil (20) ve borunun (10) birbiri
ile kismen irtibati, sekil 2'de ise vidali mil (20) ve borunun tamamen
irtibatlandiriimis sekli gortlmektedir. Bu irtibatlar; borunun (10) rot basi (30)
olmayan kisminda bulunan delikten (50) vidali milin (20) geciriimesi suretiyle
gerceklesmektedir. Ardindan delik (5) icinden gecirilmis vidali mil (20) istenilen
uzunluk ve acgi ayarlandiktan sonra, sekil birlesme (40) kullanilarak boru (10) ile

birlesmektedir.
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Bahsedilen sekil birlesme (40) ile irtibatlandirmada, vidali mil ve borunun eksen
mesafesi aparat fikstiir ile mesafe élcisiine gére ayarlanmaktadir. istenilen mesafe
ve uzunluk ayarlandiktan sonra boru (10) Uzerinde pres ile ezme islemi yapilmakta
ve anahtar agzi basilmasi suretiyle vidali mil ve borunun sekil birlesme (40) islemi
saglanmaktadir. Sekil birlesme (40) ile vidali mil (20) Uzerinde bulunan
kademelerden ortalama 5 tanesi sikilmakta ve boylece birlesme malzemenin
kopma degeri asilmayacak sekilde yapilmaktadir. Yapilan bu sekil birlesme (40) ile
vidali mil (20) ve borunun (10) govde-eksen mesafeleri ayarlanmasi halinde

ortalama £70 mm (milimetre) degisme gerceklestirilebilmektedir.

Sekil birlesmede (40) vidalh mil (20) ve borunun (10) pres ile birlegtiriimesi
sayesinde, yol sartlarina dayanikli ve mevcut teknikteki rotlara kiyasla kullanim
omrd uzun bir aski rotu (60) elde edilmektedir. Aski rotunun (60) ara¢ marka ve
modeline gore eksen mesafesi, govdeler arasi agisi ayarlanarak boru (10) ve vidal
milin (20) birbirine sekil birlesmesi (40) saglanmaktadir. Boylece markaya ve

modele 6zel Uretim sistemi de olusturulmaktadir.

Bulusun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayli anlatimda érnekleme amaciyla anlatilanlarla sinirli tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kisinin, bulusun ana temasindan ayriimadan yukarida anlatilanlar

IsIginda benzer yapilanmalar ortaya koyabilecegdi agiktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Boru
20 Vidal Mil

30 Rot Basi
31 Mafsal
32 Lastik Takoz

40 Sekil Birlesme
50 Delik
60 Aski Rotu
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