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OZET

VAGONLAR ICIN BIR FREN TERTIBATI

Bulus demiryolu vagonlarinda frenleme saglamak igin en az bir tahrik giris ucu (21)
ve en az bir tahrik ¢ikis ucuna (22) sahip bir digli grubu (20) iceren bir fren tertibati
(20) ile ilgilidir. Ayirt edici 6zelligi; bahsedilen digli grubunu (20) en azindan kismen
cevreleyecek sekilde formlandirilmig, eklemeli imalat Grinid olan en az bir

muhafaza (30) icermesidir.

Sekil 1
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ISTEMLER

1. Bulus demiryolu vagonlarinda frenleme saglamak icin en az bir tahrik girig
ucu (21) ve en az bir tahrik ¢ikis ucuna (22) sahip bir digli grubu (20) iceren
bir fren tertibati (10) olup 6zelligi; bahsedilen disli grubunu (20) en azindan
kismen cevreleyecek sekilde formlandiriimis, eklemeli imalat Grini olan en

az bir muhafaza (30) icermesidir.

2. istem 1'e gore bir fren tertibati (10) olup 6zelligi; bahsedilen muhafazanin
(30) her biri birer eklemeli imalat Griint en az bir birinci kapak (31) ve en az

bir ikinci kapak (32) icermesidir.
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TARIFNAME

VAGONLAR ICIN BIR FREN TERTIBATI

TEKNIK ALAN

Bulug, demiryolu vagonlarinda frenleme saglamak icin en az bir tahrik giris ucu ve

en az bir tahrik ¢ikig ucuna sahip bir digli grubu iceren bir fren tertibati ile ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Karayolu tagimaciliginda en eski ve yaygin tagitlardan biri olan demiryolu tasitlan
gunumuzde de hem kisa mesafelerde hem de uzun mesafelerde yolcu veya yuk
tasimak icin kullaniimaktadir. YUk vagonlari yolcu vagonlarina goére ¢ok daha agir
yukler tasimak tzere yapilandiriimakta, bu nedenle ilave bazi guivenlik sistemlerine

sahip olmaktadir.

Vagon icin en 6énemli sistemlerden biri fren sistemidir. Yik vagonlarinda iki fren
sistemi bulunmaktadir. Bunlardan biri pedal kontrolll, elektrik sistemlerini de
icerisinde barindirmakta digeri ise tamamen mekanik yapiya ve kas guclyle
devreye alinan ikincil fren sistemidir. ikincil fren sistemi el freni olarak da
bilinmektedir. ikinci fren sistemleri, pedal kontrollii ana sistemin islevselligini yitirdigi
durumlara karsi ikincil bir emniyet saglamaktadir. ikincil fren sistemi elle tahrik
verilen bir kol icermekte ve bu kolun hareketlendiriimesiyle sistem icerisindeki
hareket aktarim elemanlari frenlerin  sikistirllarak  devreye alinmasini

saglamaktadir. Mevcut teknikte

Sonuc¢ olarak, yukarida bahsedilen tim sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmay! zorunlu hale getirmistir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik

alana yeni avantajlar getirmek tzere, bir fren tertibati ile ilgilidir.
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Bulusun bir amaci, hafifletiimis yapiya sahip bir fren tertibati ortaya koymaktir.

Bulusun diger bir amaci digli grubunun dig ortamdan izole edildigi bir fren tertibati

ortaya koymaktir.

Bulusun diger bir amaci servis ve bakim iglemlerinin kolaylastirildigi bir fren

tertibati ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayli anlatimdan ortaya ¢ikacak tim amaclari
gerceklestirmek Uzere mevcut bulug, demiryolu vagonlarinda frenleme saglamak
icin en az bir tahrik giris ucu ve en az bir tahrik ¢ikis ucuna sahip bir digli grubu
iceren bir fren tertibatidir. Buna gore yeniligi, bahsedilen disli grubunu en azindan
kismen cevreleyecek sekilde formlandiriimis, eklemeli imalat Griint olan en az bir
muhafaza icermesidir. Boylece kaynak islemleri gerektirmeyen, hafif yapili bir

muhafaza yapisina sahip bir fren tertibati ortaya konmaktadir.

Bulusun mumkuin bir yapilanmasinin 6zelligi, bahsedilen muhafazanin her biri birer
eklemeli imalat trtint en az bir birinci kapak ve en az bir ikinci kapak icermesidir.
Boylece sokulebilir iki parcali yapi ile servis ve bakim iglemlerinin kolaylastirldigi
bir fren tertibati ortaya konmaktadir.

SEKILLERIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1'de bulus konusu fren tertibatinin temsili bir izometrik gérinimu verilmistir.

Sekil 2'de bulus konusu fren tertibatinin temsili bir patlatiimis yan goérinimi

verilmistir.

BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI

Bu detayli aciklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlasiimasina

yonelik hicbir sinirlayici etki olusturmayacak 6rneklerle aciklanmaktadir.
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Sekil 1'de bulus konusu fren tertibatinin (10) temsili bir izometrik goérinimu
verilmigtir. Bahsedilen fren tertibati (10) demiryollarinda bilhassa yuk vagonlari igin
frenleme saglamaktadir. Fren tertibati (10) esasen vagonlarda ikincil fren olarak

kullaniimaya uygundur. Buna gore fren tertibati (10) elle kontrol edilebilmektedir.

Fren tertibati (10) en az bir digli grubu (20) icermektedir. Bahsedilen digli grubu
(20), fren tertibati (10) icin en az bir tahrik giris ucu (21) ile en az bir tahrik ¢ikis ucu
(22) arasinda hareket ve gugc aktarimini saglamaktadir. Bahsedilen tahrik giris ucu
(21) fren tertibatina (10) frenleme kuvveti olusturmasi igin tahrigin saglandigi
kisimdir. Bahsedilen c¢ikis ucu ise fren tertibatinin (10) vagonun tekerlekleriyle
irtibatlandig1 kisimdir. Buna gére kol gicuyle tahrik giris ucuna (21) uygulanan bir

kuvvet, tahrik ¢ikis ucundan (22) frenleme kuvveti olarak ¢ikmaktadir.

Disli grubu (20) en az bir birinci konik disli (23) ve en az bir ikinci konik digli
icermektedir. Bahsedilen birinci konik disli (23) ve bahsedilen ikinci konik disli (24),
tahrik giris ucu (21) ile irtibatlanmaktadir. Birinci konik disli (23) ve ikinci konik disli
(24), konik yapilari sayesinde tahrik giris ucundaki (21) hareketin 90° dénmesini
saglamaktadir. ikinci konik digli (24) en az bir birinci diiz digli (25) ile
irtibatlanmaktadir. ikinci konik disli (24), bahsedilen birinci duz disliye (25) dénme
hareketi aktarmaktadir. Birinci duz digli (25) en az bir ikinci duz digli (26) ile
irtibatlanmaktadir. Birinci diz digli, ikinci diz disliye (26) dénme hareketi
aktarmaktadir. Ikinci diiz digli (26) en az bir vidal mil (27) ile irtibatlanmaktadr.
Bahsedilen vidali mil (27) esasen disli grubunun (20) cikis ucunu olusturmaktadir.
Buna go6re vidali mil (27), frenleme kuvvetini iletmek (zere vagonun tekerlek
kismina dogru uzanmaktadir. ikinci diiz disli (26), vidali mile (27) dénme hareketi
vermekte ve vidali mil (27) bu hareket sayesinde ilerleyerek frenleme kuvveti icin
tekerlek boélgesinde sikistirma saglamaktadir.

Bulus konusu fren tertibati (10) digli grubunun (20) etrafinda disli grubunu (20) en
azindan kismen cevreleyecek sekilde konumlandirilmis en az bir muhafaza (30)
icermektedir. Bahsedilen muhafaza (30) eklemeli imalat Grindddr. Buna gore
muhafaza (30) esasen ¢ boyutlu yazicida imal edilmistir. Muhafaza (30) digli
grubunun (20) Gstinl kapatarak disli grubunu (20) dis ortamdan izole etmektedir.

Bu sayede diglilerin dig ortamdaki toz gibi olumsuzluklardan etkilenmesi
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engellenmekte ve 6murleri uzatilmis olmaktadir. Muhafazanin (30) eklemeli imalat
arind olmasi, diger vyapilarin aksine yekpare bir yapilya sahip olmasini
saglamaktadir. Bu sayede birden fazla parcadan olusan yapilardaki gibi kaynak
islemlerine ihtiyac olmamaktadir. Bununla birlikte igcilik maliyetleri dusurilmektedir.
Ayni zamanda hafifletiimis yapiya sahip bir fren tertibati (10) ortaya konmusg
olmaktadir.

Bulugsun mumkun bir yapilanmasinda muhafaza (30) en az bir birinci kapak (31) ve
en az bir ikinci kapak (32) icermektedir. Bahsedilen birinci kapak (31) ve bahsedilen
ikinci kapak (32) birbirleriyle sokulebilir sekilde irtibatlanarak muhafazanin (30)
govdesini olusturmaktadir. Birinci kapak (31) ve ikinci kapak (32) da eklemeli imalat
dranaddr. Muhafazanin (30) birinci kapak (31) ve ikinci kapaga (32) sahip olmasiyla
sokulebilir bir yapi elde edilmekte, digli grubu (20) i¢in servis ve bakim maliyetleri

dusdridlmis olmaktadir.

Bulugsun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayl anlatimda 6érnekleme amaciyla anlatilanlarla sinirli tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kiginin, bulusun ana temasindan ayrilmadan yukarida anlatilanlar

Isiginda benzer yapilanmalar ortaya koyabilecegi aciktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Fren Tertibati

20 Disli Grubu
21 Tahrik Giris Ucu
22 Tahrik Cikis Ucu
23 Birinci Konik Digli
24 ikinci Konik Disli
25 Birinci Duiz Digli
26 ikinci Dlz Disli
27 Vidah Mil

30 Muhafaza
31 Birinci Kapak
32 ikinci Kapak
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