OZET

BiR OTOMATIK CAM KIRMA SISTEMi

Bu bulus, 6zellikle toplu tasima araglarinda aractaki gorevli personel tarafindan
aktive edilerek camlarin kirilmasini ve yolcularin arag¢ disina tahliye edilmesi i¢in
cam cercevesinde bosluklarin olusturulmasini saglayan bir otomatik cam kirma

sistemi (1) ile ilgilidir.
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ISTEMLER

1. Otobiis, midibiis seklinde araclarda kullanilarak camlarin kirilmasini ve
yolcularin arag¢ digina tahliye edilmesi igin alanlarin olusturulmasini saglayan,
-ara¢ lizerinde yer alan ve camin (G) kirilmasi i¢in kullanilan en az bir kirma
braketi (2),

-kirma braketinin (2) cami (G) kirmasi i¢in gerekli olan hareketin olusturulmasini
saglayan en az bir birinci tetikleyici (3),

-kirma braketi ile kirilan cami (G) iterek ara¢ disina dogru yonlendirilmesini
saglayan en az bir profil (4),

-profilin (4) hareketini saglayan en az bir ikinci tetikleyici (5) ve

-birinci tetikleyici (3) ve ikinci tetikleyici (3) ile iletisimde olmak ve s6z konusu
tetikleyicileri (3,5) kontrol etmek, aragtaki bir diigme ve/veya aragta kaza
oldugunu algilayan bir sensdrden aldigi bilgi dogrultusunda tetikleyicileri (3,5)
harekete gecirerek camlarin (G) otomatik olarak kirilarak yolcularin ara¢ disina
tahliyesi i¢in ¢ikis alanlarinin olusturulmasini saglayan en az bir kontrol iinitesi

(6) ile karakterize edilen bir otomatik cam kirma sistemi (1).

2. Camu (G) kirabilmesi camin (G) konumlandirildigi ¢erceve yakin konumda
olacak sekilde arag tizerinde yer alan kirma braketi (2) ile karakterize edilen

Istem 1°deki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).

3. Aracta cergeveden cama (G) dogru hareket eden ve u¢ kisminda kirici
ucun yer aldig1 bir parca olan cam kirma braketi (2) ile karakterize edilen Istem

1 veya 2’deki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).

4. Servo motor olan bir birinci tetikleyici (3) araciligi ile hareket ettirilen cam
kirma braketi (2) ile karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi

birindeki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).
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S. Camin (G) konumlandirildig: cergceve yakin konumda olacak sekilde arag
tizerinde yer alan birinci tetikleyici (3) ile karakterize edilen yukaridaki

istemlerden herhangi birindeki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).

6. Ara¢ caminin (G) kirilmasi ile cami (G) ara¢ disina dogru iterek camin (QG)
disar1 atilmasini saglayan profil (4) ile karakterize edilen yukaridaki istemlerden

herhangi birindeki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).

7. U seklinde olup camin (G) sabitlendigi ¢ergevenin alt ve {ist kenarlarinda
konumlandirilan profil (4) ile karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi

birindeki gibi bir otomatik cam kirma sistemi (1).

8. Cerceveden ara¢ disina dogru hareket eden profil (4) ile karakterize
edilen yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi bir otomatik cam kirma

sistemi (1).

9. Profile (4) hareket veren, bir servo motor olan ikinci tetikleyici (5) ile
karakterize edilen yukaridaki istemlerden herhangi birindeki gibi bir otomatik

cam kirma sistemi (1).
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TARIFNAME

BiR OTOMATIK CAM KIRMA SISTEMIi

Teknik Alan

Bu bulus, 6zellikle toplu tasima araglarinda aractaki gorevli personel tarafindan
aktive edilerek camlarin kirilmasini ve yolcularin ara¢ disina tahliye edilmesi igin
cergevede bosluklarin olusturulmasini saglayan bir otomatik cam kirma sistemi ile

ilgilidir.

Onceki Teknik

Otobiis, midibilis gibi yolcularin tagindig1 toplu tasima araglarinda bir tehlike
durumunda camlari kirilmas igin imdat ¢ekicleri yer almaktadir. imdat cekicleri
yolcular ya da arag¢ personeli tarafindan cama vurulmakta ve fiziksel bir temas ile
tahliye yolunun olusturulmasi amaglanmaktadir. Sehir i¢inde kullanilan toplu
tasima araglarinda imdat ¢ekigleri herhangi bir acil durum olmamasina ragmen
yolcular tarafindan kullanilarak araglara zarar verilmektedir. Teknigin bilinen
durumunda yasanan diger sorun ise imdat g¢ekiglerinin yolcular tarafindan acil
durumlarinda kullanilamamasi nedeni ile yolcularin arag disina ¢gikmamasi ya da
yardimin igeri ulasamamasidir. S6z konusu sorunlarin iistesinden gelinebilmesi
icin giinlimiizde camin kirilarak yolcularin tahliye edilmesinin gerektigi herhangi
bir acil durumda camin aractaki gorevli personel tarafindan kirilmasinin

saglandig1 bir ¢oziime ihtiya¢ duyulmaktadir.

Teknigin bilinen durumunda yer alan GB2552255 sayili Birlesik Krallik patent
dokiimaninda acil durum cam kirma sisteminden bahsedilmektedir. S6z konusu
Birlesik Krallik patent dokiimanina konu olan bulus bir acil cam kirma sistemi, bir
saha veri yolu kullanilarak baglanan bir merkezi kontrol iinitesi ve en az iki cam

kirict kontrol iinitesi icermektedir, merkezi kontrol {initesi her bir cam kirma
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modiilinii kontrol etmektedir. Merkezi kontrol birimi, her bir cam kirma
modiiliinden bilgi almak ve belirli bir acil durumda bir uyart ve kontrol sinyali
gondermek {izere ayarlanmig bir algoritma kontrol ve calistirma devresi
icermektedir. Her cam kirma modiilii, bir cam kirici kontrol birimi ve bir algilama
birimi igermekte ve cam kiric1 kontrol birimi ayrica elektrikle baslatilan bir cam
kirict igermektedir. Merkezi kontrol iinitesi, her bir cam kirma modiiliiniin
algilama iinitesinden bilgi almakta ve iglemekte, hangi camin kirilmas: gerektigini
belirlemekte ve ilgili cam kirict kontrol {initesine bir cam kirma talebi
gondermekte ve cam kirict kontrol {initesinin cam kiricis1 bir gelen talebe gore

cam kirma islemini gergeklestirmektedir.

Bulusun Kisa Ac¢iklamasi

Bu bulusun amaci, 6zellikle otobiis, midibiis gibi sehir i¢cinde kullanilan toplu
tagima araglarinda sofor tarafindan tetiklenerek camlarin kirilmasini ve yolcularin
ara¢ disina tahliye edilmesi i¢in alanlarin olusturulmasini saglayan bir otomatik
cam kirma sistemi gergeklestirmektir.

Bulusun Ayrintilh A¢iklamasi

Bu bulusun amacina ulagsmak i¢in gergeklestirilen “Bir Otomatik Cam Kirma

Sistemi” ekli sekilde gosterilmis olup, bu sekil;

Sekil 1. Bulus konusu bir otomatik cam kirma sisteminin sematik goriiniistidiir.

Sekilde yer alan parcalar tek tek numaralandirilmis olup, bu numaralarin

karsiliklart asagida verilmistir:

1. Sistem
2. Braket
3. Birinci tetikleyici
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Profil
Ikinci tetikleyici

Kontrol tnitesi

O o a &

:Cam

Otobiis, midibiis seklinde araglarda kullanilarak camlarin kirilmasini ve yolcularin
ara¢ disina tahliye edilmesi i¢in alanlarin olusturulmasini saglayan bulus konusu
bir otomatik cam kirma sistemi (1),

-ara¢ Uzerinde yer alan ve camin (G) kirilmasi i¢in kullanilan en az bir kirma
braketi (2),

-kirma braketinin (2) cami (G) kirmasi igin gerekli olan hareketin olusturulmasini
saglayan en az bir birinci tetikleyici (3),

-kirma braketi ile kirilan cami (G) iterek ara¢ disina dogru yonlendirilmesini
saglayan en az bir profil (4),

-profilin (4) hareketini saglayan en az bir ikinci tetikleyici (5) ve

-birinci tetikleyici (3) ve ikinci tetikleyici (3) ile iletisimde olmak ve s6z konusu
tetikleyicileri (3,5) kontrol etmek, aragtaki bir diigme ve/veya aragta kaza
oldugunu algilayan bir sensorden aldig1 bilgi dogrultusunda tetikleyicileri (3,5)
harekete gecirerek camlarin (G) otomatik olarak kirilarak yolcularin ara¢ disina
tahliyesi i¢in ¢ikis alanlarinin olusturulmasini saglayan en az bir kontrol {initesi

(6) icermektedir.

Bulus konusu sistemde (1) yer alan kirma braketi (2) cami kirabilmesi camin
konumlandirildig1 ¢erceve yakin konumda olacak sekilde ara¢ lizerinde yer
almaktadir. Cam kirma braketi (2) aragta ¢er¢eveden cama dogru hareket eden ve
u¢ kisminda kirict ucun yer aldigi bir pargadir. Cam kirma braketi (2) tercihen
servo motor olan bir birinci tetikleyici (3) aracilifi ile hareket ettirilmektedir.
Bulusun tercih edilen uygulamasinda birinci tetikleyici (3) camin (G)
konumlandirildig1 ¢erceve yakin konumda olacak sekilde arag¢ iizerinde yer

almaktadir.
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Bulus konusu sistemde (1) yer alan profil (4) ara¢ caminin kirilmasi ile cami arag
disina dogru iterek camin (G) disar1 atilmasini saglamaktadir. Profil (4) tercthen U
seklinde olup camin (G) sabitlendigi c¢ercevenin alt ve {ist kenarlarinda
konumlandirilmaktadir. Bu sayede ¢erceveye konumlandirilan U profilin (4)
uclari ¢ercevenin ortasinda birbirine yaklasmakta ve kirilmis camin (G) diizgiin ve
hizli bir sekilde disar1 atilmasini saglamaktadir. Bulusun tercih edilen
uygulamasinda profil (4) ¢erceveden arag¢ disina dogru hareket etmektedir. Profile

(4) hareket veren ikinci tetikleyici (5) bir servo motordur.

Bulus konusu sistemde (1) yer alan kontrol {initesi (6) aracin soforii tarafindan bir
diigme aracilig1 ile tetiklenmek ve birinci ve ikinci tetikleyici (3,5) hareket
ettirerek aracin once caminin (G) kirilmasini ardindan da profiller (4) yardimi
disar1 atilmasini saglamak tizere yapilandirilmaktadir. Kontrol {initesi (6) tercih
edilen diger uygulamasinda ara¢ lizerinde yer alan ve kaza yapildigimi algilayan
bir sensor araciligi ile tetiklenerek birinci ve ikinci tetikleyici (3,5) hareket
ettirmek ve aracin dnce caminin (G) kirtlmasini, ardindan profiller (4) yardimi
disar1 atilmasini saglamak iizere yapilandirilmaktadir. Bu sayede kontrol {initesi
(6) otomatik bir sekilde hem camin (G) kirilmasint hem de ¢ergeveden
uzaklagtirllmasint ~ saglayarak  yolcularin  acil ~ durumlarda  tahliyesini
kolaylastirmaktadir. Diger taraftan aragtaki yolcularin araca zarar vermek adina

camlari (G) kirmasinin da 6niine gegilmektedir.

Bu temel kavramlar etrafinda, bulus konusu “Bir Otomatik Cam Kirma Sistemi
(1)” ile ilgili ¢ok ¢esitli uygulamalarin gelistirilmesi miimkiin olup, bulus burada

aciklanan orneklerle sinirlandirilamaz, esas olarak istemlerde belirtildigi gibidir.
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