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OZET
RAY SISTEMLI HAREKETL i PALET DOLABI

Bulus konusu palet dolabinin (100) 6zelligi; bir aractan tek kisinin rahatlikla cikararak baska bir
araca takilmasinin mumkuin kilacak ve bunlarin yani sira yari romork veya treylerin yik indirme,
bindirme veya park halindeki durumlarda sag ve solunun duvar, ara¢ ve benzeri nesneler ile kapall
olmasi halinde kapaklari acilmadan tekerlekleri (104) vasitasiyla hareket ettirilerek ara¢ altindan
cikartilarak kapaklarin rahatlikla aciimasini ve sofériin palet ihtiyacini karsilayabilmesini

saglamasidir. Palet dolabi (100) romorklara cekmece mantidiyla calisan sistem ile uygulanmistir.
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ISTEMLER

. Buyuk ebatli, agir yiklerin nakliyesinde kullanilan, romork veya treyler olarak adlandirilan

araclarda kullanilmak Uzere gelistirilmis ray sistemli hareketli palet dolabi (100) olup,

ozelligi;

- sasi alt lamasina irtibatlandiriimasi icin sasi baglanti braketi (108);

- sasi baglanti braketi (108) tGzerine irtibatlandiriimasi i¢in uzun C kros (101);

- palet dolabinin (100) geri giderek ¢ikmasini engellemek i¢in bikim islemi esnasinda C
krosun (101) arka kismina eklenmis durdurma saci (102);

- romork siUrlis esnasindayken palet dolabinin (100) raydan disari yonde ve sada-sola
hareketini engellemek icin sasi baglanti braketine (108) monte edilmis kilit mekanizmasi
(103);

- palet dolabinin (100) icerisindeki malzemeleri ¢ikarmadan kaydirarak hareket ettiriimesi
ve engebeli alanlarda diiz bir sekilde durmasi icin dort késesinde konumlandiriimis, boy
ayari yapilabilen uzar ayaklar (105);

- palet dolabinin (100) raydan cikarildiktan sonra ileri geri hareketi icin uzar ayaklarin
(105) alt kismina irtibatlandiriimig tekerlekler (104);

- palet dolabinin (100) ileri geri hareketi icin C kros (101) arasinda hareket ettigi rulman
bagl sac parca (110);

- rulman bagll sac parcanin (110) C kros (102) icerisinde ileri ve geri yonde hareketi icin
rulman bagh sac parcanin (110) tzerine irtibatlandiriimis bagh kayar rulmanlar (111);

- rayh kayar sistemin hareketi esnasinda palet dolabi (100) kapagina temasini
engellemek icin C krosun (101) irtibatlandirildigi kayar ray sisteminin palet dolabina

baglanti saci (113) icermesidir.

. Istem 1'e uygun palet dolabi (100) olup, 6zelligi; montajlanan kayar rulmanlarin (111)

baglanti bélgelerinin palet dolabi (100) Uzerine temas etmemesi icin rulman baglh sac

parcanin (110) arkasina irtibatlandiriimis blok parca (112) icermesidir.

. Istem 1’e uygun palet dolabi (100) olup, ©zelligi; uzar ayaklarin (105) i¢c ice gecmis

profillerden olugmasidir.

. Istem 1’e uygun palet dolabi (100) olup, dzelligi; uzar ayadin (105) yataklanmasi ve uzar

ayaklarin (105) palet dolabi (100) yizeyine bagh kalmasi igin i¢ ice gecmis profillerden

disarida olan uzar ayak st profili (109) icermesidir.

. Istem 1'e uygun palet dolabi (100) olup, o6zelligi; uzar ayaklarin (105) istenildigi gibi boy

ayarinin saglanabilmesi icin uzar ayak ust profiline (109) aciimis delikler icermesidir.

. Istem 5’ uygun palet dolabi (100) olup, 6zelligi; deliklerin (izerine kaynatilmis, ic capi

delikten daha kic¢uk somun icermesidir.
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Istem 5 ve 6’ya uygun palet dolabi (100) olup, 6zellidi; iceride bulunan profilin sagdan ve
soldan sikilarak uzar ayaklarin (105) kapanmasi ve acilmasinin engellenmesi icin somuna
disaridan gegcirilen, ayni dis 6lcisinde durdurma elemani (106) icermesidir.

istem 1’e uygun palet dolabi (100) olup, 6zelligi; palet dolabinin (100) yan yiizeyine bagli
olan kilit mekanizmasinin (103) ara¢ sasisine bagl durmasi ve palet dolabinin (100) disari
yonde hareketinin engellenmesi icin kilit mekanizmasi sasi baglanti kancasi (107)

icermesidir.



10

15

20

25

30

TARIFNAME

RAY SISTEMLI HAREKETL i PALET DOLABI

Teknik Alan

Bulus, blyuk ebatl, agir yiklerin nakliyesinde kullanilan, romork veya treyler olarak adlandirilan

araclarda kullaniimak tzere gelistirilmis ray sistemli hareketli palet dolabi ile ilgilidir.

Tekni gin Bilinen Durumu

Roémork ve treyler araclar, genellikle bir cekici ara¢ tarafindan cekilerek tasimacilik islerinde
kullanilan araclardir. Bu araclar genellikle yik tasimacihd amaciyla kullanilsa da bazi durumlarda
kamyonet, otomobil veya traktor gibi araclarin da cekilmesi icin kullanilabilir. Rémork ve treyler
araclarinin teknik 6zellikleri arasinda tasima kapasitesi, dingil sayisi, dingil yiku, fren sistemi,
aydinlatma ve elektrik sistemleri gibi unsurlar yer alir. Ayrica bu araclarin uzunlugu, genisligi,
yuksekligi, donme yaricap! gibi faktorler de dikkate alinarak tasarlanir. Romork ve treyler
araclarinin gtvenli ve verimli bir sekilde kullanilabilmesi icin diizenli bakim ve periyodik kontrollerin
yapilimasi dnemlidir. Ayrica yukin guvenli bir sekilde tasinmasi igin yuksek kaliteli kilit, baglama ve

emniyet ekipmanlarinin kullaniimasi da buyik énem tasir.

YUk ve esya tasimak icin tasarlanmis ve bir ¢ekici ara¢ tarafindan cekilen rémorklarda ulkelerin
yasal mevzuatlarina uygun palet dolaplari mevcuttur. Rémork veya treyler olarak adlandirilan
araclar cekici ara¢ yardimi ile arac tiplerine uygun yuk ile veya bos olarak hareket ederler. Rémork
ve treyler araclarda, tasimada kullanilan palet ve ihtiyaca gore diger malzemelerin depolanmasi
icin palet dolaplari kullaniimaktadir. Genellikle metal malzemeden imal edilen palet dolaplari,
kaynak veya civatalarla sabitlenir ve arac¢ Uzerinde sabit bir konuma sahiptir. YUkin dengeli bir
sekilde dagitiimasini saglamak icin palet dolaplar duzenli araliklarla yerlestirilir ve cesitli sekil ve
boyutlarda olabilirler. Bu sayede yikin givenli tasinmasi ve zarar géormemesi saglanir. Ayni
zamanda palet dolaplari, yukin hizli bir sekilde yiklenip bosaltilmasini da kolaylastirir. Tim bu
Ozellikleriyle palet dolaplari, romork ve treyler araclarinin vazgecilmez parcalarindan biridir.
Roémork veya treyler da cekiciyi kullanan soférlerin uzun yollarda yikleme sonrasi arag icerisinde
yer olmamasi veya yukleme alani agmak icin arta kalan paletleri palet dolaplarina koymaktadirlar.
Sofdrler bu palet dolaplarini yeni alacaklari araca takmak istediklerinde takim malzemeleri ve
birkag kisinin yardimi olmadan, dolabin igerisini tamamen bosaltarak kaldirilip montajinin yapilmasi
zordur. Bunun yari romork veya treylerin yik indirme, bindirme veya park halindeki durumlarda sag

ve solunun duvar, ara¢ ve benzeri nesneler ile kapali olmasi halinde palet dolabinin kapaklar
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acilamamaktadir. Palet dolabinin kapaklarinin acilamasi sebebi ile iceriden palet ihtiyaci

oldugunda alinamamaktadir.

Romork ve treyler aracglarda bulunan dolaplarin kapaklarinin iyilestiriimesi icin yapilan calismalar
sonucunda TR 2022/010693 numarah ve “Treyler Dolap Kapagl Kullanim Alani Genigletme
Platformu” baslikli patent basvurusuna konu olan bulus gelistirilmistir. Bulus 6zellikle treyler gibi
genis araclarda bulunan dolaplarin, sag ve sol tarafina ayri sekilde konumlandirilabilecek ve
dolaptan badimsiz bir sekilde kullanilabilecek treyler dolap kapagi kullanim alani genisletme

platformu ile ilgilidir.

Romork ve treyler araclarda dolap yapisinin yerinin degistirilmesi icin yapilan calismalar
sonucunda TR 2019/06184 numarali ve “Hareketli Dolap Baglama Sistemi” baslkl patent
basvurusuna konu olan bulus gelistirilmistir. Sase Uzerinde herhangi bir dolaba ihtiya¢c duyan tim
treyler araclarinda kullanilmak amaciyla, dolap baglantisinin gerceklesmesini saglayan dolap
baglanti elemani iceren hareketli dolap baglama sistemi olup; farkli boyutlardaki dolaplarin
baglantisinin kayarak ve mesafe ayari yapilarak istenilen sekilde ayarlanabilmesini saglayan dolap
tasima rayi, dolap tasima rayi icinde kayarak, dolap baglanti elemani ile ayarlanabilir dolap
mesafesi olusturulmasini saglayan ray baglanti elemani, bahsedilen ray baglanti elemanini, dolap
tasima rayi icerisine sabitleyerek yolculuk esnasinda dolabin kaymasini 6nleyen sabitleyici eleman

icermesi ile ilgilidir.

Romork ve treyler araclarda dolap montajinin kolaylastiriimasi icin yapilan ¢calismalardan biri, TR
2011/00435 numarali ve “Kolay Montaj Edilebilen izolasyonlu Rémork Dolabi” baglikh faydali
model basvurusuna konu olan bulustur. Bu bulus; romorklu araclarda romork sasesi veya rémork
Uzerinde uygun bir yere kolaylikla monte edilebilen, icerisinde yiyeceklerin ve cesitli esyalarin
saklandigi, kapagl acildiginda masa goérevi goren, uzun yolculuklar esnasinda icinde saklanan
yiyecekleri icerdigi izolasyonla uzun sire bozulmadan koruyabilen, 6zel dolap kapagi tasarimi
sayesinde ara¢ hareket halindeyken dahi icerisine su ve camur girmesini engelleyen, bdylelikle i¢
kismindaki ortamin ve malzemelerin saglida uygunlugunu koruyan, paslanmaz malzemeden imal

edilmis fonksiyonel bir rémork dolabi yapilanmasi ile ilgilidir.

Gunumuzde romork ve treyler araglarda cesitli amaclarla kullanilan dolaplarin iyilestirilmesi
amaclyla bircok calisma gerceklestiriimis olsa da Ozellikle palet dolaplarinin sahip oldugu
sorunlarin ¢ozilmesi icin yapilan caligsmalar sinirl kalmistir. Sonug olarak mevcut teknikte var olan
dezavantajlari ortadan kaldiran ray sistemli hareketli palet dolabina olan gereksinimin varligi ve

mevcut ¢ozumlerin yetersizligi ilgili teknik alanda bir gelistirme yapmayi zorunlu kilmistir.
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Bulu sun Kisa Aciklamasi

Mevcut bulus, yukarida bahsedilen gereksinimleri karsilayan, tim dezavantajlari ortadan kaldiran
ve ilave bazi avantajlar getiren biylk ebath, agir yiklerin nakliyesinde kullanilan, rémork veya
treyler olarak adlandirilan araclarda kullanilmak tzere gelistiriimis ray sistemli hareketli palet dolabi

ile ilgilidir.

Teknigin bilinen durumundan yola ¢ikarak bulusun amaci, palet dolabinin karin bélgesinde bulunan
sasi alt lamasina braket ile baglanti elemani vasitasiyla irtibatlandiriimis olmasi sayesinde
istendiginde tek kisi tarafindan kolayca yerinden sokulip geri yerine veya baska bir araca

takilabilmesinin saglanmasidir.

Bulusun amaci, palet dolabina eklenen tekerlekler sayesinde yari rdmork veya treylerin yik
indirme, bindirme veya park halindeki durumlarda sag ve solunun duvar, ara¢ ve benzeri nesneler
ile kapali olmasi halinde palet dolabinin kapaklari acilmadan hareket ettirilerek arac¢ altindan
cikarilabilmesinin ve softrin palet ihtiyacini karsilayabilmesi icin kapaklarin rahatlikla acilmasinin

saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin ara¢ sasisine cekmece mantigi ile ¢calisan ray sistemi ile
irtibatlandiriimasi sayesinde tek bir kisi tarafindan yardim almadan kolayca hareket ettiriimesinin

saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin sasi alt lamasina baglanmasini saglayan braket Gzerine
montajlanan uzun C profilin arkasindaki durdurma saci sayesinde palet dolabinin ileri geri hareket

ettirilirken geri gidip yanlhslikla yerinden cikartiimasinin engellenmesinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin tzerine yerlestiriimis ve kancasi sasi Uzerine bagh brakete
montajli olan kancal kilit mekanizmasi sayesinde romork hareketi esnasinda dolabin disari

¢ikmasinin engellenmesinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin dort kdsesinde bulunan ve istenildigi gibi hassas boy ayari
yapilabilen, i¢ ice gecmis profillerden ve icerideki profilin alt kismina bagli tekerleklerden olusan
uzar ayak mekanizmasi sayesinde palet dolabinin icerisindeki malzemeler c¢ikariimadan

kaydirilarak hareket ettiriimesinin ve engebeli alanlarda diz bir sekilde durmasinin saglanmasidir.

Bulusun dider bir amaci, i¢ ice gecmis uzar ayak profillerinden disarida olan profile ¢ noktadan

delik agilmasi sayesinde uzar ayaklarin istenildigi gibi boy ayarinin yapilabilmesinin saglanmasidir.
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Bulusun diger bir amaci, ayak profillerinde bulunan deliklerin tzerine kaynatilan ic capi delikten
daha kicik olan somun ve bu somunlara gecirilen disaridan ayni dis 6lclstinde civata sayesinde
iceride bulunan profilin sagdan ve soldan sikilarak sdrtiinme ile hareketinin engellenmesinin

saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin ayaklarinin boylari ayarlandiktan sonra civatalarin
sikilmasi sayesinde ayaklarin kapanmasinin ve acilmasinin engellenerek doért kdsede bulunan
ayaklarin istenildigi gibi roémorkun bulundugu zemine go6re ayarinin yapilarak hareketinin

saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, uzar ayaklarin ayarlanabilmesi sayesinde palet dolabinin ayaklarinin

zeminin edimine gore acilarak tekerleklerinin yere temas ettirilmesinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, uzar ayaklarin yere temas etmesi saglandiktan sonra acilan kancali kilitler

sayesinde palet dolabinin rayl sistemden c¢ekilerek disari ¢ikarilabilmesinin saglanmasidir.

Bulusun diger bir amaci, palet dolabinin rayli sistemden disari ¢ikartilabilmesi sayesinde kapagin
acilamamasi durumunda icerisindeki paletlerin alinmasi icin palet dolabinin aracgtan rahatlkla
cikartilarak kapaklarin acilacagi bir noktaya tasinmasinin veya istenildigi taktirde tek bir kigi

tarafindan palet dolabinin aracgtan alinarak bir bagka araca takilabilmesinin saglanmasidir.

Bulusun yapisal ve karakteristik 6zellikleri ve tim avantajlari asagida verilen sekiller ve bu sekillere
atiflar yapiimak suretiyle yazilan detayli aciklama sayesinde daha net olarak anlasilacaktir, bu
nedenle degerlendirmenin de bu sekillerin ve detayli aciklamalarin g6z 6ntine alinarak yapilmasi

gerekmektedir.

Sekillerin Kisa Aciklamasi

Mevcut bulusun yapilanmasi ve ek elemanlarla birlikte avantajlarinin en iyi sekilde anlasilabilmesi

icin asagida aciklamasi yapilan sekiller ile birlikte degerlendirilmesi gerekir.

Sekil-1; bulus konusu palet dolabinin sematik genel gérinimaddir,

Sekil-2a; kayar sistem ve hareketli ayak mekanizmasinin monte edildigi boliminun sematik genel
gorunimaddir,

Sekil-2b; kayar sistem mekanizmasinin palet dolabi ve sasiye olan baglantisini detaylari ile

gOsterir baglantisini gosterir sematik genel gérinimddir,
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Sekil-2c; palet dolabinin zeminde hareketinin saglayan uzar ayaklarin sematik genel gérinimudar,
Sekil-3a; kayar sistem mekanizmasinin sematik genel gériinimudur,

Sekil-3b; kayar sistem mekanizmasinin sasiye baglantisini saglayan braketin sematik genel
goranamaddr,

Sekil-3c; hareketli ray kilit mekanizmasinin sasi baglanti kancasinin sematik genel gérinimudar,
Sekil-3d; hareketli ray kilit mekanizmasinin sematik genel gérinimudar,

Sekil-3e; rulmanli kayar ray sisteminin sematik genel gérinimudar,

Sekil-4a; rulmanli kayar ray sisteminin bdlimlerinin sematik genel gérinimudar,

Sekil-4b; dolap baglanti braketi olmadan rulmanl kayar ray sisteminin sematik genel gérintmudur,
Sekil-4c¢; rulmanli kayar ray sisteminin palet dolabina baglanti sacinin ve blok parcanin sematik
genel gorinimuddr,

Sekil-4d; rulmanh kayar ray sistemi palet dolabina baglanti sacinin ve blok par¢canin demonte
halinin sematik genel goérinimudur,

Sekil-5a; rulmanli kayar ray sisteminin palet dolabi ylzeyine baglanti sacinin olmadigi halinin
sematik genel gorinimuddr,

Sekil-5b; rulmanh kayar ray sisteminin icerisinde gezindigi ¢ krosun ve durdurma pargasinin
sematik genel gorinimuddr,

Sekil-5c¢; rulmanh kayar ray sisteminin rulmanlarin ve rulman baglh sacin monte halinin sematik
genel gorinimuddr,

Sekil-5d; rulman bagli sac parcanin demonte halinin sematik genel goérinimudyir,

Sekil-5e; rulmanlarin demonte halinin sematik genel gérinimuddr.

Referans Numaralari

100. Palet dolabi

101. C kros

102. Durdurma saci

103. Kilit mekanizmasi

104. Tekerlek

105. Uzar ayak

106. Durdurma elemani

107. Kilit mekanizmasi sasi baglanti kancasi
108. Sasi baglanti braketi
109. Uzar ayak ust profili
110. Rulman bagli sac parca
111. Rulman

112. Blok parca

113. Kayar ray sisteminin palet dolabina baglanti saci
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Bulu sun Detayl Aciklamasi

Bu detayli aciklamada, bulus konusu buyuUk ebatli, agir yuklerin nakliyesinde kullanilan, rémork
veya treyler olarak adlandirilan aracglarda kullanilmak Gzere gelistiriimis ray sistemli hareketli palet
dolabi (100) sadece konunun daha iyi anlasiimasina yonelik érnek olarak ve hicbir sinirlayici etki

olusturmayacak sekilde anlatiimaktadir.

Roémorklarda palet dolabi (100) karin bdlgesinde bulunan sasi alt lamasina sasi baglanti braketi
(108) vasitasi ile tercihen civata ile irtibatlandiriimistir. Bulus konusu palet dolabinin (100) 6zelligi;
bir aractan tek kisinin rahatlikla ¢ikararak baska bir araca takilmasinin mimkuin kilacak ve bunlarin
yani sira yari rémork veya treylerin yik indirme, bindirme veya park halindeki durumlarda sag ve
solunun duvar, arag ve benzeri nesneler ile kapall olmasi halinde kapaklari acilmadan tekerlekleri
(104) vasitasiyla hareket ettirilerek arac altindan cikartilarak kapaklarin rahatlkla aciimasini ve
soforiin palet ihtiyacini karsilayabilmesini saglamasidir. Palet dolabi (100) rémorklara ¢cekmece
mantidiyla calisan sistem ile uygulanmistir. Palet dolabi (100) sasi alt lamasina baglanmasini
saglayan sasi baglanti braketi (108) lzeri uzun C kros (101) montajlanmistir. Montaji yapilan C
krosun (101) arka kismina durdurma saci (102) C krosun (101) bikim islemi esnasinda
eklenmistir. Palet dolabi (100) Uzerine diz sac formunda rulman bagli sac parca (110) ve bu
ruman bagl sac parcanin (110) Uzerine bagh kayar rulmanlar (111) montajlanmaktadir.
Montajlanan bu rulmanlar (111) sonrasinda rulman bagli sac parcanin (110) arkasina profil veya
blok parca (112) kaynatiimaktadir. Boylelikle montajlanan kayar rulmanlarin (111) civata baglanti
bdlgelerinin palet dolablr (100) Uzerine temas etmemesi saglanmaktadir. Palet dolabi (100)
boylelikle rayli sistem yardimi ile ara¢ Uzerinde ileri geri hareket etmektedir. Palet dolabinin (100)
geri giderek yerinden c¢ikmasini C krosun (101) arkasinda bulunan durdurma saci (102)
engellemektedir. Romork hareketi esnasinda palet dolabinin (100) disari c¢ikmasini, Uzerine
yerlestiriimis ve kilit mekanizmasi sasi baglanti kancasi (107) sasi Uzerine bagli sasi baglant
braketine (108) montajli olan kilit mekanizmasi (103) engellemektedir. Palet dolabinin (100)
icerisindeki malzemeleri ¢ikarmadan kaydirarak hareket ettiriimesi ve engebeli alanlarda diiz bir
sekilde durmasini saglamak icin palet dolabinin (100) dort kosesinde istenildidi gibi hassas boy
ayari yapilabilen uzar ayaklar (105) mevcuttur. Bahsedilen uzar ayaklar (105) i¢ ice gecmis
profillerden ve icerideki profilin alt kismina bagh tekerleklerden (104) olusmaktadir. Bahsedilen
uzar ayaklarin (105) istenildigi gibi boy ayarinin saglanabilmesi icin i¢c ice gecmis profillerden

disarida olan uzar ayak ust profile (109) ¢ noktadan delik agilmistir. Agilan bu deliklerin Gzerine i¢
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¢capi delikten daha kiicik olan somun kaynatiimistir. Kaynatilan bu somuna disaridan ayni dis
Olciisinde durdurma elemani (106) gecirilmistir. Gegirilen bu durdurma elemani (106) sayesinde
iceride bulunan profilin sagdan ve soldan sikilarak surtiinme ile hareketi engellenmektedir. Palet
dolabinin (100) uzar ayaklarinin (105) boylari ayarlandiktan sonra durdurma elemanlari (106)
sikilarak uzar ayaklarin (105) kapanmasi ve acilmasi engellenmektedir. Boylelikle dort kdsede
bulunan uzar ayaklarin (105) istenildigi gibi ayari romorkun bulundugu zemine goére yapilarak
hareketi saglanmaktadir. Bu sistem ile birlikte palet dolabinin (100) uzar ayaklari (105) zeminin
egimine gore acllarak tekerlekleri (104) yere temas ettirilmektedir. Sonrasinda uzar ayaklar (105)
durdurma elemani (106) yardimi ile sikilarak sabitlenmektedir. Yere temas etmesi saglandiktan
sonra ise kilit mekanizmasi (103) acilarak rayll sistemden palet dolabi (100) cekilerek disari
cikariimaktadir. Boylelikle palet dolabinin (100) kapaginin acilamamasi durumunda aractan
rahathkla cikarilarak tekerlekler (104) agilmakta ve kapaklarin acilacagr baska bir yere
cekilmektedir. Bu vasitayla palet dolabi (100) icerisinden paletler rahatlikla alinabilmektedir.

Istenildigi taktirde tek bir kisi ile palet dolabini (100) bir baska romorka takilabilmektedir.

Sekil-1'de gosterilen palet dolabi (100) romork Uzerine C kros (101) tarafindan rulman bagh sac
parca (110) yardimiyla yataklanmaktadir. Bahsedilen palet dolabinin (100) tek basina raydan
cikarildiktan sonra ileri geri hareketi tekerlek (104) tarafindan saglanmaktadir. Sekil-2a’da
gOsterilen uzar ayak (105), palet dolabinin (100) romork egimli zemindeyken uzar ayak Ust profilin
(109) icerisinden cikarak dengede durmasini saglamaktadir. Sekil-2b ve sekil3c’de gosterilen Kilit
mekanizmasi sasi baglanti kancasi (107), palet dolabinin (100) yan ylzeyine bagh olan Kilit
mekanizmasinin (103) ara¢ sasisine bagll durmasini ve palet dolabinin (100) disari yénde
hareketinin engellenmesini saglamaktadir. Sekil-2c’de gosterilen durdurma elemani (106), uzar
ayaklarin (105) istenildigi boyda ayarlanmasini ve belirlenen boyda sabit kalmasini saglamaktadir.
Bahsedilen uzar ayagin (105) yataklanmasi ve uzar ayaklarin (105) palet dolabi (100) ylzeyine
badh kalmasi icin uzar ayak dst profili (109) kullaniimistir. Sekil-3a ve sekil-3b’de gosterilen sasi
baglanti braketi (108), palet dolabinin (100) sasi ara krosuna baglantisini saglamakta olup
bakumll sac bir parcadir. Bahsedilen palet dolabinin (100) rémork siris esnasindayken raydan
disan ybnde ve saga-sola hareketi sekil-3d’de gosterilen kilit mekanizmasi (103) tarafindan
engellenmektedir. Rayli kayar sisteminin hareketi esnasinda palet dolabi (100) kapagina temasini
engellemek icin sekil-3e’de gdosterilen kayar ray sisteminin palet dolabina baglanti saci (113)
bulunmaktadir. Sekil-4a’da gosterilen C kros (101) bahsedilen kayar ray sisteminin palet dolabina
baglanti sacina (113) irtibatlandinimistir. Sekil-4b’de gosterilen C kros (101) ile kayar ray
sisteminin palet dolabina baglanti saci (113) arasinda sekil-4c’de gosterilen blok parca (112)
konumlandinimistir. Sekil-4c’de gosterilen blok parca (112), rulman (111) baglanti elemanlarinin
takim ve yemek dolabi (100) yizeyine temasini engelleyerek takim ve yemek dolabinin (100) ileri

ve geri yonde hareketinin daha ergonomik olmasini saglamaktadir. Sekil-5a’da gosterilen rulman
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bagh sac parca (110), C kros (101) arasinda hareket ederek takim ve yemek dolabinin (100) ileri
geri hareketini saglamaktadir. Bahsedilen palet dolabinin (100) romork siris eshasindayken
raydan iceri ybnde hareketi sekil-5b’de gosterilen durdurma saci (102) tarafindan
engellenmektedir. Sekil-5¢ ve sekil-5e’de gosterilen rulman (111), sekil-5d’de go6sterilen rulman

bagl sac parcanin (110) C kros (102) icerisinde ileri ve geri yonde hareketini saglamaktadir.

Bahsedilen palet dolabinin (100) rémorktan cikartiimasi icin 6ncelikle dért kdsesinde bulunan uzar
ayaklarin (105) durdurma elemanlari (106) gevsetilerek boyu uzar ayak Ust profilinden (109) dikey
eksende asagl yonde aciimaktadir. Uzar ayaklar (105) bulundugu zeminin yamuk veya diz
olmasinin bir 6nemi olmaksizin tekerlekler (104) dort késeden zemine temas edene kadar
acllmaktadir. Daha sonra uzar ayaklarinin (105) boyu, durdurma elemani (106) yardimiyla elle
sikilarak sabitlenmektedir. Palet dolabinin (100) sag ve solunda bulunan kilit mekanizmalari (103)
kilit mekanizmasi sasi baglanti kancasindan (107) cikarilarak palet dolabi (100), rulman bagh sac
parcanin (110) rulmanlari (111) yardimiyla sasi baglanti braketine (108) bagh olan C kros (101)
icerisinden (cekmece mantigiyla) ¢cekilerek c¢ikariimaktadir. Bu islemin gerceklestiriimesi esnasinda
rulmanlarin (111) dolaba temasini engellemek igin blok parcalar (112) bulunmakta olup bunun yani
sira tasarlanan rayli kayar sistemin hareketi esnasinda palet dolabi (100) kapagina temasini
engellemek icin kayar ray sisteminin palet dolabina baglanti saci (113) bulunmaktadir. Palet
dolabinin (100) takilmasi istenilen rdomork yanina uzar ayaklarin (105) altinda bulunan tekerlekleri
(104) vyardimi ile itilerek getiriimektedir. ROomork seviyesi goére uzar ayak (105) boyu
ayarlanmaktadir. Uzar ayak (105) boyu dolabin rulman bagli sac parcasinin (110) Uzerindeki
rulmanlarin (111) C kros (101) icerisine alt ve Ustten denk gelecek sekilde ayarlanmaktadir. Uzar
ayaklarin (105) ayarlama islemi sonrasi palet dolabi (100) réomork Uzerindeki C krosta (101)
bulunan durdurma sacina (102) temas edinceye kadar ileri itiimektedir. Palet dolabinin (100) sag
ve solunda bulunan kilit mekanizmasi (103) romork tzerindeki sasi baglanti braketine (108) irtibath
olan kilit mekanizmasi sasi baglanti kancasina (107) oturtularak sabitlenmektedir. Palet dolabi
(100) Uzerinde bulunan uzar ayaklarin (105) durdurma elemanlari (106) gevsetilerek uzar ayaklar
(105) toplanir ve durdurma elemanlari (106) tekrar sikilarak uzar ayaklarin (105) asagi yukari

hareketi engellenmektedir.
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