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OZET

AMORTISORLER IiCIN BIR KORUYUCU GOVDE KAPAGI

Bulug tasitlarda kullanilan amortisorlerde (10) govde borusu (11) ve piston mili (13)
arasinda ortme gorevi gormek Uzere; govde borusunun (11) digsa bakan yuzeyine
yaslandirilmasi icin bir yanal duvara (21), gbvde borusu (11) ile piston mili (13)
arasinda ortme gorevi gormek Uzere en az bir Ust duvara (23), Ust duvar (23)
uzerinde piston milinin (13) gegcirilmesi i¢cin en az bir mil yuvasina (24) ve Ust
duvarin (23) govde borusuna (11) bakan tarafinda mil yuvasina (24) bitisik sekilde
konumlanmis en az bir hava atim acikligina (26) sahip koruyucu govde kapagi (20)
ile ilgilidir. Bulusun yeni olan tarafi; hava atim acikligi (26) ve yanal duvar (21)
arasinda govde borusunun (11) u¢ kisminin (12) yaslandirilmasi igin en az bir

dayanma bolgesi (27) icermesidir.

Sekil 2
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10

ISTEMLER

. Bulus tasitlarda kullanilan amortisorlerde (10) gévde borusu (11) ve piston

mili (13) arasinda 6rtme gorevi gormek Uzere; govde borusunun (11) disa
bakan ylzeyine yaslandiriimasi i¢in bir yanal duvara (21), gévde borusu (11)
ile piston mili (13) arasinda 6rtme goérevi gormek tzere en az bir Ust duvara
(23), Ust duvar (23) uzerinde piston milinin (13) gecirilmesi i¢in en az bir mil
yuvasina (24) ve ust duvarin (23) gévde borusuna (11) bakan tarafinda mil
yuvasina (24) bitisik sekilde konumlanmig en az bir hava atim agikligina (26)
sahip koruyucu govde kapagi (20) olup 6zelligi; hava atim agikhgr (26) ve
yanal duvar (21) arasinda govde borusunun (11) uc¢ kisminin (12)

yaslandirilmasi i¢in en az bir dayanma boélgesi (27) icermesidir.

. Istem 1’e gore bir koruyucu govde kapagi (20) olup 6zelligi; tst kapak et

kalinliginin (D1) en az 8 mm olmasidir.

. Istem 1’e gore bir koruyucu govde kapadi (20) olup 6zelligi; hava atim

acikhginin (26) Ust kapagin gévde borusuna (11) bakan tarafinda ice girinti

formunda saglanmis olmasidir.

. Istem 1'e gore bir koruyucu govde kapag (20) olup 6zelligi; yanal duvarin

(21) govde borusuna yaslandiriimasi icin bir ice dogru cikinti formu

icermesidir.

. Istem 1’e gore bir koruyucu gévde kapagi (20) olup 6zelligi; tist duvarin (23)

mil yuvasina (24) bakan tarafinda en az bir pahli kisim (25) icermesidir.

. Istem 1'e goére bir koruyucu govde kapagi (20) olup dzelligi; plastik esasli

malzemeden imal edilmig olmasidir.
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TARIFNAME

AMORTISORLER IiCIN BIR KORUYUCU GOVDE KAPAGI

TEKNIK ALAN

Bulug, tasitlarda kullanilan amortisérlerde gévde borusu ve piston mili arasinda
ortme gorevi gormek Uzere; gbvde borusunun disa bakan ylizeyine yaslandiriimasi
icin bir yanal duvara, govde borusu ile piston mili arasinda drtme gorevi gérmek
Uzere en az bir Ust duvara, ust duvar Gzerinde piston milinin gegirilmesi igin en az
bir mil yuvasina ve Ust duvarin gévde borusuna bakan tarafinda mil yuvasina bitisik
sekilde konumlanmis en az bir hava atim acikligina sahip koruyucu govde kapagi

ile ilgilidir.

ONCEKI TEKNIK

Amortisorler, tasitlarda yol yuzeyinden gelen darbeleri sénimlemek ve stris
konforunu artirmak amaciyla yaygin olarak kullaniimaktadir. Bu amortisorler,
iclerinde yag veya gaz barindiran bir silindir gévdeye ve bu sivi ya da gaz icinde
hareket eden bir piston miline sahiptir. Piston mili, yukari ve asagi hareket ederek
darbe enerjisini emen ve tagita iletiimesini 6nleyen bir hareket saglamaktadir.
Amortisorin verimli ¢alisabilmesi igin, igindeki yad ve gazin sizdirmaz bir ortamda
tutulmasi gerekmektedir. Bu nedenle gbvde ve piston mili arasinda sizdirmazligi

saglayan keceler ve koruyucu kapaklar kullaniimaktadir.

Bu ttr amortisorler, piston milinin hareketi sirasinda govde borusu ve mil arasindaki
yapisal bilesenlerin butunligund korumak igin ¢esitli  koruyucu kapaklar
kullanmaktadirlar. Koruyucu kapaklar, gbvdenin ve piston milinin gtvenligini
saglasa da bu kapaklar Uzerindeki kanal yapisi nedeniyle cakma iglemlerinde
ezime ve kirllma sorunlari ortaya cikmaktadir. Ozellikle govdenin kapaktaki
kanallara temas etmesiyle kirilmalar yasanmaktadir. Bu nedenle amortisériin

performansini ve dayaniklihgini olumsuz etkilemektedir.



10

15

20

25

30

Sonug olarak, yukarida bahsedilen tim sorunlar, ilgili teknik alanda bir yenilik

yapmay!i zorunlu hale getirmistir.

BULUSUN KISA ACIKLAMASI

Mevcut bulus yukarida bahsedilen dezavantajlari ortadan kaldirmak ve ilgili teknik

alana yeni avantajlar getirmek tzere, bir koruyucu gévde kapagi ile ilgilidir.

Bulusun bir amaci kirilmalari énleyen rijit bir yapi sunan amortisér koruyucu gévde

kapagi ortaya koymaktir.

Yukarida bahsedilen ve asagidaki detayli anlatimdan ortaya ¢ikacak tium amaclari
gerceklestirmek (zere mevcut bulus, tasitlarda kullanilan amortisorlerde goévde
borusu ve piston mili arasinda 6rtme gorevi gormek Uzere; gévde borusunun disa
bakan yilizeyine yaslandiriimasi icin bir yanal duvara, gévde borusu ile piston mili
arasinda 6rtme gorevi gormek Uzere en az bir tst duvara, tst duvar Gizerinde piston
milinin gegirilmesi i¢in en az bir mil yuvasina ve st duvarin gévde borusuna bakan
tarafinda mil yuvasina bitisik sekilde konumlanmis en az bir hava atim agikligina
sahip koruyucu goévde kapagidir. Buna goére yeniligi, hava atim acikhgl ve yanal
duvar arasinda govde borusunun uc¢ kisminin yaslandiriimasi icin en az bir
dayanma bolgesi icermesidir. Boylece cakma islemi sirasinda ve calisma
esnasinda yuksek dayaniklilik saglanmaktadir.

Bulugsun miamkdin bir yapilanmasinin 6zelligi, tst kapak et kalinhginin en az 8 mm
olmasidir. Boylece koruyucu govde kapaginin catlamasi veya kirllmasi gibi

sorunlarin 6ntine gegilmektedir.

Bulugsun mumkin bir diger yapilanmasinin 6zelligi, hava atim acikhginin dst
kapagin govde borusuna bakan tarafinda ice girinti formunda saglanmis olmasidir.

Boylece havanin kolay ve etkili bir yolla tahliyesi saglanmaktadir.

Bulugsun mumkun bir diger yapilanmasinin 6zelligi, yanal duvarin gévde borusuna
yaslandirilmasi icin bir ice c¢ikinti formu icermesidir. Boylece yanal duvar siki ve

glvenli bir sekilde gévde borusuna sabitlenmektedir.
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Bulugun mumkin bir diger yapilanmasinin 6zelligi, Gst duvarin mil yuvasina bakan
tarafinda en az bir pahli kisim icermesidir. Boylece piston milinin gecisi sirasinda

sUrtinme azalmaktadir.

Bulugun mumkin bir diger yapilanmasinin 6zelligi, plastik esasli malzemeden imal

edilmis olmasidir. Boylece daha hafif ve dayanikl yapi elde edilmektedir.

SEKILIN KISA ACIKLAMASI

Sekil 1’ de bulus konusu amortisérin temsili bir izometrik gérinima verilmistir.

Sekil 2" de bulus konusu koruyucu govde kapagin temsili bir izometrik gortinimu
verilmigtir.

Sekil 3’ de bulus konusu koruyucu govde kapagin temsili bir 6n goérinimi

verilmigtir.

BULUSUN DETAYLI ACIKLAMASI

Bu detayli aciklamada bulus konusu sadece konunun daha iyi anlagilmasina
yonelik hicbir sinirlayici etki olugturmayacak érneklerle agiklanmaktadir.

Sekil 1'de bulus konusu amortisérin (10) temsili bir izometrik gérintmu verilmistir.
Buna gore, amortisér (10), araclarda yol ylzeyinden gelen darbeleri emerek
sarsintilari azaltan ve surus konforunu artiran bir pargadir. Stispansiyon sisteminin
bir parcasi olarak, tekerleklerin yol ile temasini koruyarak givenli stris
saglamaktadir. Amortisér (10) koruyucu govde kapagi (20), araclarda amortisor
(10) sistemini dis etkenlerden korumak amaciyla kullanilan bir kapak parcasidir.
Buna gore amortisor (10) en az bir govde borusu (11) icermektedir. Govde borusu
(11) tercih edilen yapilanmasinda silindirik bir yapiya sahiptir. Gévde borusu (11)
ve amortisor (10) icerisindeki hareketli parcalarin stabilitesini saglamaktadir. Govde

borusu (11) amortisoriin (10) dis koruyucu tabakasi olarak gorev almaktadir.
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Amortisor (10) govde borusu (11) iginde irtibatlanmis en az bir piston mili (13)
icermektedir. Piston mili (13), amortisor (10) sisteminin ana hareketli bilegeni olup,
yol yuzeyinden gelen darbeleri sonimlemektedir. Piston mili (13) gbvde borusu
(11) ile paralel sekilde uzanmakta olup gbvde borusundan (11) disari dogru
uzanmaktadir. Piston mili (13) tercih edilen yapilanmasinda da silindirik bir yapiya
sahiptir.

Sekil 2'de bulus konusu koruyucu goévde kapaginin (20) temsili bir izometrik
gorunimua verilmistir. Buna gore, amortisor (10) govde borusu (11) ve piston mili
(13) arasinda Ortme gorevi gormek Uzere; govde borusunun (11) disa bakan
ylzeyine yaslandiriimasi icin bir yanal duvara (21), gbvde borusu (11) ile piston mili
(13) arasinda 6rtme gorevi gbérmek Uzere en az bir tst duvara (23), Ust duvar (23)
uzerinde piston milinin (13) gegcirilmesi i¢cin en az bir mil yuvasina (24) ve Ust
duvarin (23) govde borusuna (11) bakan tarafinda mil yuvasina (24) bitisik sekilde
konumlanmis en az bir hava atim acikligina (26) sahip koruyucu govde kapagi (20)

icermektedir.

Yanal duvar (21), koruyucu govde kapadi (20) yapisini dis etkenlere karsi koruma
saglamaktadir. Amortisor (10) sistemi icerisindeki koruyucu govde kapak (20)
yapisina entegre edilmis bu yanal duvar (21), govde borusunun (11) dis ylzeyine
yaslanarak montaj sirasinda kapak ve boru arasinda saglam bir baglanti
olusturulmasina yardimci olmaktadir. Yanal duvar (21), Ust duvarin (23)
kenarlarindan govde borusuna (11) dogru uzanmaktadir. Yanal duvar (21) tizerinde
en az bir cikinti (22) icermektedir. Bahsedilen bu c¢ikintilar (22) esit uzakliklarda
yanal duvar (21) Uzerinde g6vde borusuna (11) bakan vyilzeyinde
konumlanmaktadir. Cikintilar (22) tercih edilen yapilanmasinda dikdértgen formda
olup govde borusuna (11) siki ve guvenli bir sekilde baglanti yapilmasini

saglamaktadir.

Yanal duvar (21), gévde borusu (11) Uzerine yerlesirken i¢ce dogru bir ¢ikinti (22)
formu icermektedir. Bahsedilen ige cikinti (22) formu, gdvde borusunun (11)
koruyucu govde kapakla (20) olan temasini artirarak montaj strecinde kolaylik
saglarken ayni zamanda istenmeyen kaymalari engellemektedir. ice cikinti (22)

formu gbvde borusunun (11) cevresi boyunca devam etmektedir. Bu sayede cakma
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islemlerine kargi dayanikliigini arttirmakta ve govde borusu (11), koruyucu gévde
kapak (20) icerisinde daha siki bir sekilde tutularak titresim veya carpma gibi
kuvvetlerin etkisiyle yerinden oynamasi engellenmektedir.

Ust duvar (23), govde borusu (11) ile piston mili (13) arasinda Ortme gorevi
gormektedir. Ust duvar (23) tercih edilen yapilanmasinda dairesel bir forma sahip
olup koruyucu govde kapaginin (20) st yiizeyini boydan boya kapatmaktadir. Ust
duvar (23), koruyucu govde kapaginin (20) disari bakan ylzeyine tekabul
etmektedir. Ust duvar (23) piston milinin (13) gecisini ve koruyucu govde kapak
(20) ile piston mili (13) arasindaki sizdirmazligi saglamada rol oynamaktadir.
Koruyucu govde kapagi (20) Ust duvar (23) Uzerinde piston milinin (13) gegtigi bir

mil yuvasi (24) icermektedir.

Mil yuvasi (24), piston milinin (13) hareketi sirasinda st duvar (23) ile uyumlu bir
sekilde calismasini saglayarak amortisoérin (10) stabilitesini desteklemektedir. Mil
yuvasl (24) Ust duvarin (23) tam merkezinde konumlanan esasen bir delik
olmaktadir. Mil yuvasi (24) piston milinin (13) gecebilecegdi bir formda olup tercih
edilen yapilanmasinda dairesel bir formdadir. Ust duvar (23) tizerindeki mil yuvasi
(24), piston milinin (13) hareketine izin verirken ayni zamanda milin etrafinda siki
bir kapama saglamaktadir. Boylece yag ve gazin disari sizmasini Onleyerek

amortisor (10) sisteminin sizdirmazlik islevine katkida bulunmaktadir.

Koruyucu govde kapagi (20), st duvarin (23) mil yuvasina (24) bakan tarafinda en
az bir pahl kisim (25) icermektedir. Bahsedilen pahli kisim (25), piston milinin (13)
gecisini kolaylastirarak montaj sirecinde milin Gst duvarla (23) uyum iginde
yerlesmesine yardimci olmaktadir. Pahli kisim (25), milin kapaktan gecerken
surtinmeyi azaltmakta ve asinma riskini en aza indirgemektedir. Boylece piston
mili (13), dst duvar (23) ile kesintisiz bir uyum icinde hareket edebilmekte ve
amortisor (10) sisteminin 6mrint uzatan purtzsiz bir gecis saglanmis olmaktadir.

Pahli kisim (25), mil yuvasi (24) boyunca uzanmaktadir.

Sekil 3'de bulus konusu koruyucu govde kapaginin (20) temsili bir 6n gorinimd
verilmistir. Buna gore, gbvde borusu (11) ile piston mili (13) arasinda konumlanan
en az bir kilavuz (15) bulunmaktadir. Bahsedilen kilavuzun (15) dsttinde, koruyucu

govde kapagina (20) bakan tarafinda yataklik yapan en az bir kece (14)
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icermektedir. Bahsedilen kege (14), amortisorin (10) sizdirmazlk elemanlarindan
biri olarak, sistem icerisindeki yag ve gazin sizmasini onlemektedir. Kece (14),
piston mili (13) ve govde borusu (11) arasindaki boélgeyi sizdirmaz hale
getirmektedir. Bu sizdirmazlik 6zelligi, amortisériin (10) performansini koruyarak,
sistemin stabil ¢calismasini saglamaktadir. Kece (14), ayni zamanda dig etkenlerin
amortisor (10) igine sizmasini Onleyerek icerideki bilesenlerin uzun oOmdarla

olmasina katki sunmaktadir.

Kilavuz (15) ise kegenin (14) hemen altinda konumlanarak kege tzerinde kapama
esnasinda baski olusturmakta ve bu baski sayesinde yagdin amortisor (10)
icerisinde dolagimini saghkli bir sekilde duzenlemektedir. Yag kilavuz (15)
icerisinden ge¢cmektedir. Kilavuz (15), piston miline (13) calisma esnasinda yataklik
yaparak piston milinin (13) dogrusal hareketini desteklemekte ve piston hareketi
sirasinda yag akisini yonlendirmektedir. Bu sayede amortisor (10) sisteminin
verimli calismasi saglanirken titregsimlerin ve dis darbelerin etkisi azalarak suris

konforu artmaktadir.

Koruyucu govde kapagi (20) en az bir hava atim agikhgdi (26) icermektedir. Hava
atim acikhgr (26), amortisér (10) sistemindeki kapak icerisindeki hava basincinin
dengelenmesi ve iceride olusan fazla havanin kontrolli bir sekilde digari atilmasini
saglamaktadir. Hava atim agikhdr (26) ust duvarin (23) kapak yapisinin govde
borusuna (11) bakan i¢ yuzeyinde, mil yuvasina (24) bitisik ve ice dogru girinti
formunda olmaktadir. Hava atim acikligi (26) tercih edilen yapilanmasinda dort
adet olup esit uzakliklarda konumlanmaktadir. Mil yuvasina (24) bitisik ve yanal
duvara (21) dogru uzanan ice dogru girinti formundadir. Hava atim acikhg: (26)
yanal duvara (21) kadar uzanmamaktadir. Bu sayede koruyucu govde kapaginin
(20) kirilmalari 6nlenmektedir. Hava atim acikhdinin (26) ice dogru girinti formu
tercih edilen bir yapilanmasinda yanal duvar (21) tzerinde bulunan iki ¢ikinti (22)
arasina dogru uzanmaktadir. Hava atim acikhigi (26), kapak icindeki hava
basincinin disa dogru kontrollu bir sekilde tahliye edilmesini sadlamaktadir. Bu
sayede, amortisor (10) icerisinde stabil bir i¢ ortam korunmakta ve kapak yapisinda

asiri basing kaynakli deformasyon riski azaltiimaktadir.
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Govde borusu (11) en az bir ug kisim (12) icermektedir. Bahsedilen ug¢ kisim (12),
govde borusunun (11) kapakla birlestigi noktada dayanikh bir temas yuzeyi
olusturarak, montaj sirasinda gévde borusunun (11) koruyucu govde kapak (20)
icerisinde guvenli bir sekilde konumlanmasini saglamaktadir. U¢ kisim (12) st
duvarin (23) piston miline (13) bakan tarafina dogru uzanmaktadir. U¢ kisim (12),
temas ettigi ylzeye dik bir sekilde temas saglamaktadir. Amortisér (10) icindeki
kece (14), uc kisma (12) yakin bir gsekilde konumlanmaktadir. Kegce (14), uc
kisimdan (12) piston miline (13) dogru uzanmaktadir. U¢c kisim (12), hava atim
acikhgina (26) degil, kapagin yilizeyine temas etmektedir. Bu sayede koruyucu
govde kapaginin (20) kiriimasi 6nlenmektedir. Ust kapak et kalinhgr (D1) en az 8
mm olmaktadir. Et kalinhgr (D1) 8 mm ve daha kalin olmaktadir. Bahsedilen bu et
kalinligi (D1), u¢ kisim (12) ile ust duvar (23) arasindaki mesafeye denk
gelmektedir. Kalin et kalinligi (D1) sayesinde u¢ kisim (12) koruyucu govde kapak
(20) ile temas etmesine ragmen kirllmalar yasanmamaktadir. Bu sayede kalinlik

arttinldigi icin cakma ve testlerde kirilmalarin da 6niine gecilmektedir.

Koruyucu govde kapagdi (20), hava atim acikhgr (26) ve yanal duvar (21) arasinda
govde borusunun (11) u¢ kisminin (12) yaslandiriimasi igin en az bir dayanma
bolgesi (27) icermektedir. Dayanma bolgesi (27), koruyucu gévde kapaginin (20)
piston miline (13) bakan yluzeyinde konumlanmaktadir. U¢ kisim (12) bahsedilen bu
dayanma boélgesine (27) temas etmektedir. Dayanma bélgesi (27), hava atim
acikhgi (26) ile yanal duvar (21) arasinda kalan kisimdir. Ug kisim (12), dayanma
bolgesine (27) dayanarak koruyucu govde kapaginin (20) cakma islemlerinde
kirlmasini 6nlemektedir. Dayanma bdlgesi (27), govde borusunun (11) kapak
yapisina oturdugu yerde ekstra bir destek saglayarak montaj siirecinde ve ¢alisma
sirasinda goévde borusunun (11) vyerinden kaymasini veya gevsemesini
onlemektedir. Ozellikle amortisér (10) sisteminin calismasi sirasinda ortaya ¢ikan
titresim ve darbelere karsi dayanikhligi artirmak lzere tasarlanmis olan dayanma
bolgesi (27), kapak ile boru arasindaki siki temasin korunmasina yardimci

olmaktadir.

Koruyucu govde kapagl (20) plastik esasli malzemeden imal edilmektedir. Bu
sayede, amortisor (10) kapaklari daha hafif ve dayanikli hale getirilirken esneklik

Ozellikleri de artinimaktadir. Plastik malzeme, yorgunluk direncini artirarak
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koruyucu govde kapaginda (20) olusabilecek catlama veya kirilma riskini en aza
indirmektedir. Plastik esasli malzeme, cevresel etkenlere kargi daha direncli oldugu
icin dis ortam kosullarinda uzun sdreli kullanimlarda bile performansini

koruyabilmektedir.

Bulusun koruma kapsami ekte verilen istemlerde belirtiimis olup kesinlikle bu
detayli anlatimda 6rnekleme amaciyla anlatilanlarla sinirl tutulamaz. Zira teknikte
uzman bir kisinin, bulusun ana temasindan ayrilmadan yukarida anlatilanlar

Is1Iginda benzer yapilanmalar ortaya koyabilecegi agiktir.
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SEKILDE VERILEN REFERANS NUMARALARI

10 Amortisor

11 Govde Borusu
12 Ug Kisim

13 Piston Mili

14 Kece

15 Kilavuz

20 Koruyucu Govde Kapagi
21 Yanal Duvar

22 Cikinti

23 Ust Duvar

24 Mil Yuvasi

25 Pahl Kisim

26 Hava Atim Acikligi

27 Dayanma Bolgesi

D1 Ust Kapak Et Kalinhg:
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