OzZET
YAY MEKANIZMALI BiR YAN KORUMALIK

Bulus, agir ve blylk ebath yuklerin nakliyesinde kullanilan rémork veya treyler

araglarina yonelik yay mekanizmali bir yan korumalik (10) ile ilgilidir.
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1.

ISTEMLER
Rémork veya treyler aracglarin yan alt kisimlarinda yer alan,

e ROmork veya treyler araglar hareket halinde iken iki veya dort
tekerlekli aracglarin rdmork veya treylerin yan kismindan altina

girmesini ve olasi kazalari 6nleyen bir yan koruma saci (1),

e Yan koruma sacinin (1) romork veya treyler sasisine baglantisini

saglayan bir sasi baglanti braketi (3) ve

e Yan koruma saci (1) ile sasi baglanti braketi (3) arasinda baglanti

saglayan bir baglanti profili (2)
iceren bir yan korumalik (10) olup, 6zelligi;

e Bir ucu baglanti profiline (2) diger ucu sasi baglanti braketine (3)
irtibatlandinlan, kuvvet uygulayarak yan koruma sacinin (1) agik

veya kapali konumda kalmasini saglayan bir yay (4) icermesidir.

istem 1° e uygun bir yan korumalik (10) olup, ézelligi; yayin (4) baglanti
profiline (2) montajlanmasini  saglayan, baglanti profili (2) (zerinde

yapilandirilan bir alt baglanti braketi (5) icermesidir.

istem 1’ e uygun bir yan korumalik (10) olup, 6zelligi; yayin (4) sasi baglant
braketine (3) montajlanmasini saglayan, sasi baglanti braketi (2) Uzerinde

yapilandirilan bir st baglanti braketi (5) icermesidir.

istem 1’ e uygun bir yan korumalik (10) olup, ézelligi; baglanti profilinin (2) sasi
baglanti braketine (3) montajini sadlayan ve yan koruma sacinin (1) eksenel

olarak dénmesini saglayan profil baglanti braketi (6) icermesidir.

istem 1’ e uygun bir yan korumalik (10) olup, 6zelligi; yan koruma sacini (1)
mevcut pozisyondan 35° daha fazla agilmasini ve agik pozisyonda kalmasini

saglayan yay (4) icermesidir.
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TARIFNAME
YAY MEKANIZMALI BiR YAN KORUMALIK
Teknik Alan

Bulus, agir ve buyuk ebath ydklerin nakliyesinde kullanilan rémork veya treyler

araclarina yonelik yay mekanizmali bir yan korumalik ile ilgilidir.
Teknigin Bilinen Durumu

Rémork ve treylerlerde kullanilan yan korumaliklar, araglarin yan kisimlarinda yer alan
ve Ozellikle yandan carpma, devrime veya yol kenarindaki engellere temas
durumlarinda olusabilecek hasar ve yaralanmalari Onlemeye ydnelik glvenlik
donanimlaridir. Bu korumaliklar, yaya ve bisikletli carpismalarinda aracin altina girmeyi
engelleyerek can guvenligini artirmakta, ayni zamanda arag¢ goévdesinin alt boluimlerini

tas, moloz veya diger yol tehlikelerinden korumaktadir.

Gunimizde romorklarda (lkelerin yasal mevzuatlarina uygun yan korumaliklar
mevcuttur. Rbmork veya treyler olarak adlandirilan araglar ¢ekici ara¢ yardimi ile arag
tiplerine uygun yik ile veya bos olarak hareket etmektedirler. Bahsedilen yan korumalik
treyler veya romorklarin alt aksamlarinda problem c¢ikmasi durumunda acilarak
kullaniimaktadir. Boylelikle romork veya treyler tipi aracin alt aksamlarina erigimi
saglanmaktadir. Mevcut uygulamada bahsi gegcen bu yan korumalik agisal olarak
maksimum 90° hareket etmektedir. Bu yan korumalik kapali konumdan agik konuma
getirmek igin gekiciyi kullanan sofériin 6ncelikle yan korumahgin sag kismindaki pimli
kilidi agmasi gerekmekte, sonrasinda ise bisiklet korkulugunun sol kismina gegerek sol
pimli kilidi agmasi gerekmektedir. Bu islem sonrasi yan korumaligi 90° yukari yonde
kaldirarak tek eliyle bu konumda sabit tutup diger eliyle ise sad pimli kilidi yuvasina
oturtmalidir. Ardina bisiklet korkulugunun sol kismina gecerek diger pimli Kkilidi
yuvasina oturtmali ve ardindan tim bu islemlerin tersini tekrarlayarak yan korumalgi isi
bitince kapatmalidir. Burada yapilan islemde yan korumahgdi agip kapatmak igin
toplamda sofériin 10 hamle yapmasi ve bazi hamlelerde iki elini birden kullanmasi
gerekmektedir. Dolayisiyla teknigin bilinen durumunda yan korumaligin agilmasi veya

kapanmasi kullanicilar i¢in ergonomik olmayip, zahmet gerektiren bir istir.
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Konu ile ilgili yapilan arastirma sonucunda TR 2020/19107 numarali basvuruya
rastlanilmigtir. iigili dokiiman tanker, silobas ve treyler araglarin tist dolum boélgesindeki
yurime yolu ve havuzlama kenarlarinda kullanilan ve ara¢ disina tasmadan dikey
eksende tek kademede acilip kapanan korkuluk ile ilgilidir. Mevcut teknik ara¢ yan

korkulugui ile ilgili olmayip yari otomatik bir mekanizma icermemektedir.

Sonug olarak, yukarida anlatilan olumsuzluklardan dolayi ve mevcut ¢ézimlerin konu
hakkindaki yetersizligi nedeniyle ilgili teknik alanda bir gelistirme yapilmasi gerekli

kilinmigtir.
Bulusun Amaci

Bulus, mevcut durumlardan esinlenerek olusturulup yukarida belirtilen olumsuzluklari

¢6zmeyi amaglamaktadir.

Bulusun ana amaci; romork veya treyler araglarda ergonomik avantajlar sunan,

fonksiyonel bir yan korumalik ortaya koymaktir.

Bulusun diger amaci; yayli mekanizma sayesinde agisal hareketin 45° arttirilarak 135°

olmasini saglamaktir. Bu sayede aracin alt kisimlarina rahatcga erisim saglanmaktadir.

Bulusun bir diger amaci; yan korumahgin agma ve kapama icin kullanicinin sadece iki
hamle yapmasini saglamaktir. Bu sayede kullanicinin is yukid o6nemli dlglude
azalmaktadir.

Yukarida anlatilan amaglari yerine getirmek Gzere bulusg, rémork veya treyler araglarin

yan alt kisimlarinda yer alan,

e rdomork veya treyler aracglar hareket halinde iken iki veya dort
tekerlekli araglarin rémork veya treylerin yan kismindan altina

girmesini ve olasi kazalari dnleyen bir yan koruma saci,

e Yan koruma sacinin rémork veya treyler sasisine baglantisini

sag@layan bir sasi baglanti braketi ve

e Yan koruma saci ile sasi baglanti braketi arasinda baglanti saglayan

bir baglanti profili

iceren bir yan korumalik olup, 6zelligi;
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e Bir ucu baglanti profiline diger ucu sasi baglanti braketine
irtibatlandirilan, kuvvet uygulayarak yan koruma sacinin agik veya

kapali konumda kalmasini saglayan bir yay
icermektedir.

Bulusun yapisal ve karakteristik 6zellikleri ve tim avantajlari agagida verilen sekiller ve
bu sekillere atiflar yapiimak suretiyle yazilan detayli agiklama sayesinde daha net
olarak anlasilacaktir ve bu nedenle degerlendirmenin de bu sekiller ve detayll agiklama

g6z 6ndne alinarak yapilmasi gerekmektedir.
Bulusun Anlasiimasina Yardimci Olacak Sekiller
Sekil 1, yan korumaliga ait genel gérinimuddir.
Sekil 2, yayli hareket mekanizmasina ait yakin plan gérinimdr.
Parca Referanslarinin Agiklamasi

1. Yan koruma saci

2. Baglanti profili

3. Sasi baglanti braketi

4. Yay

5. Alt baglanti braketi

6. Profil baglanti braketi

7. Ust baglanti braketi

10. Yan korumalik

Bulusun Detayh A¢iklamasi

Bu detayli aciklamada, bulusa konu olan yan korumahdin (1) tercih edilen
yapilanmalari, sadece konunun daha iyi anlagiilmasina yonelik olarak agiklanmaktadir.
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Sekil 1" de goérinimu verilen bulug konusu yan korumalik (10), agir ve blyik ebatl
yuklerin nakliyesinde kullanilan romork veya treylerin yan kismindan yer alan
kompledir. Mevcut teknikte bulunan pimli, kilitli yapilarin kullanim zorluklarini ortadan
kaldirmak, kullaniciya ergonomik bir kullanim sagdlamak Uzere bulus konusu yan
korumalik (10) en temel halde; bir yan koruma saci (1), baglanti profili (2), sasi baglanti

braketi (3) ve yay (4) icermektedir.

Bulus konusu yan korumalik (10) yapilanmasinda bulunan yan koruma saci (1), romork
veya treyler hareket halindeyken iki tekerlekli, dort tekerlekli tasitlarin ve yayalarin
aracin yan kismindan altina girip kazaya sebebiyet vermesini engelleyen ve yan
korumaligin (10) butlinligini saglayan sac pargadir. Bahsedilen baglanti profili (2) ise
yan koruma sacina (1) irtibatlandiriimakta olup, yan koruma saci (1) ile sasi baglanti
braketi (3) arasinda baglantiy1 saglamaktadir. Sasi baglanti braketi (3) ise yan koruma

sacinin (1) romork veya treyler sasisi Gizerine baglantisini saglamaktadir.

Bulus konusu yan korumalik (10) yapilanmasini mevcut tekniklerden ayiran ve
bahsedilen dezavantajlarini ortadan kaldiran en énemli 6zelligi bir yay (4) icermesidir.
Bahsedilen yay (4) bir ucu baglanti profiline (2) diger ucu sasi baglanti braketi (3)
arasina irtibatlanmaktadir. Yay (4) uyguladidi kuvvet ile yan koruma sacinin (1) acik
veya kapali konumda kalmasini saglamakta olup, yan koruma sacinin (1) mevcut
durumdan 35° daha fazla agilmasini saglamaktadir. Bu sayede arag altina erisim daha

kolay hale gelmektedir.

Bulusun bir uygulamasi ayrica bir alt baglanti braketi (5) ve bir st baglanti braketi (7)
ihtiva etmektedir. Alt baglanti braketi (5) yayin (4) baglanti profili (2) Gzerine montaji
saglayan pargadir. Ust bagdlanti braketi (7) ise yayin (4) sasi baglanti braketi (3) tizerine
montajini saglayan pargadir. Bulus konusu bununla birlikte bir profil baglanti braketi (6)
icermektedir. Bahsedilen profil baglanti braketi (6), baglanti profilinin (2) sasi baglanti
braketine (3) montajini saglamakta olup, yan koruma sacinin (1) eksenel olarak

dénmesini saglamaktadir.

Bulus konusu yan korumalik (10) yapilanmasinin calisma prensibi su sekildedir:

Yan korumalikta (10) oncelikle sasi baglanti braketi (3) arag¢ sasisi Uizerine civatalar
yardimi ile sabitlenir. Sasi baglanti braketi (3) Uzerine Ust baglanti braketi (7) ve
baglanti profiline (2) kaynakli olan profil baglanti braketi (6) sabitlenir. Yay (4) Ust
baglanti braketi (7) ile alt baglanti braketi (5) tzerinde bulunan deliklere yan koruma
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sacl (1) kapali konumdayken gergin bir sekilde takilir ve yan korumahgdin (10) sag
mekanizma montaji tamamlanir. Ayni igslemler ile yan korumaligin (10) sol kisminda
ayni mekanizma baglanir. Yapilan tim iglemler sonrasinda yan koruma saci (1)
baglanti profili (2) Uzerine civatalar yardimi ile sabitlenir. Sofor tek eli ile kapali
konumda olan yan korumalik sacinin (1) orta kismindan tutarak yukari yonde 100° agi
yapacak sekilde kaldirir. Sonrasinda yay (4) devreye girerek yan koruma sacinin (1)
35° daha acilmasini ve agik pozisyonda kalmasini saglar. Kapatma isleminde ise yan

koruma sacinin (1) ortasina tek el ile kuvvet uygulayarak islem tamamlanir.
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